CAPÍTULO 12

El Motor Removal y Disassembly

Los OBJETIVOS

Después de estudiar a Chapter 12, el lector debería poder:

Prepárese para las áreas de contenido de prueba de certificación Engine Repair ASE (A1) “ B ” (la Culata De Cilindro y Valve Entrenan a Diagnosis y Repair) y “ C ” (el Bloque Del Motor Diagnosis y Repair).

Describa cómo sacar un motor de un vehículo.

Explique las diferencias entre un bloque largo y una asamblea pequeña del bloque.

Intercambie opiniones cómo quitar culatas de cilindro sin warpage causante.

Liste los pasos necesarios para sacar un pistón de un cilindro.

Explique cómo sacar una válvula de una culata de cilindro.

La decisión para reparar un motor debería basarse en toda la información acerca del motor esto es disponible para el técnico de servicio.  En algunos casos, el motor no podría valer apañamiento.  Es la responsabilidad del técnico para discutir las ventajas y las desventajas de las opciones diferentes de reparación con el cliente.  El cliente, quien paga la reparación, debe hacer la decisión final en el procedimiento de reacondicionamiento para estar usado.  La decisión se basará en la recomendación del técnico de servicio.

La REPARACIÓN COMPONENTE

La mayoría de clientes quieren gastar la cantidad de dinero mínima, así es que sólo tienen el componente defectuoso reparado.  Si una parte no se logra, entonces sólo puede ser el resultado de la parte defectuosa.  Un ejemplo de esto sería una rueda dentada fracasada de oportunidad del momento y cadena.  El problema se corregirá cuando una rueda dentada nueva de oportunidad del momento y cadena son instaladas.  Por otra parte, una parte pudo haber logrado porque algún otro parta no estaba en marcha correctamente.  Un ejemplo de esto sería un pivote del balancín que fue mal al que se  acumuló puntos porque no obtuvo lubricación correcta.  Quizá la lubricación estaba restringida por ahí una válvula defectuosa que mide dentro de la arrancadora hidráulica.  Si sólo el balancín y el pivote fuesen reemplazados, entonces el balancín nuevo y el pivote pronto dejarían de operar porque el problema de la arrancadora no fue también enmendado.  Creo que el 12-1 muestre un balancín y gire sobre un eje de un motor en el cual esto estaba hecho.  Cronometrar reemplazo de la cadena es otro ejemplo de una reparación componente debido al desgaste que puede causar una pérdida de actuación del motor.  Si la experimentación señala que la cadena de oportunidad del momento tiene, entonces el período de poca actividad excesivo, el frente del motor puede desmantelarse y el período de poca actividad real medido.  Usualmente un período de poca actividad de 0.5 la pulgada (13 mm) o más señala que la cadena de oportunidad del momento y engranajes necesitan ser reemplazados.  Vea 12-2 Figures A Través De 12-4.

El TRABAJO de la VÁLVULA

El fracaso de una válvula a sellar en el asiento es uno de los casos más comunes de fracaso prematuro, y más allá, los problemas del motor.  Cuando hay una fuga entre la válvula y el asiento, la presión de combustión es aminorada.  Esto reducirá la economía del motor y poder.  La combustión de alta presión asfixia con gas escapar en medio la válvula que se filtra y el asiento quemará la cara de la válvula, y éste, a su vez, aumenta la fuga.  


El fracaso de una válvula a sellar en el asiento puede resultar de combustión anormal, depósitos de la válvula de incorrecta látigo, del vástago de válvula, operación ofensiva del motor, etcétera.  La fuga de la válvula se corrige haciendo un trabajo de la válvula.  Esto necesariamente no corrige el funcionamiento defectuoso tan causado la válvula para filtrarse.  La fuga paradora de la válvula mejora vacío múltiple.  El vacío múltiple mayor puede dibujar el aceite después de anillos de pistón usados y en la cámara de combustión durante el golpe de la toma, causando consumo de aceite para aumentar.  Vea 12-5 De La Figura.

La REACONDICIONAMIENTO CON PARTES NUEVAS MENOR

En este debate, la reacondicionamiento con partes nuevas del motor incluye ambos un anillo y un trabajo de la válvula.  Las coordenadas nuevas de la barra de conexión son usualmente instaladas durante una reacondicionamiento con partes nuevas.  Algunas veces, este tipo de reacondicionamiento está designado una reacondicionamiento con partes nuevas menor.  Se prescindió de una reacondicionamiento con partes nuevas menor usualmente sacar el motor del chasis.  Eso requiere extracción de ambos la cabeza y el cárter de aceite.  La reacondicionamiento con partes nuevas está usualmente hecha cuando las faltas del motor impulsan, lo ha hecho economía escasa de combustible, usos una cantidad excesiva de aceite, producen emisiones visibles del tubo de escape, grosero de carreras, o deben duramente arrancar.  Está quieto sólo un procedimiento de reparación.  Muchas raeduras se quedan en el motor.  Otros problemas del motor pueden ser notados después de que el cárter de aceite es removido y el pistón y asambleas de la barra son sacados.  El cliente debería estar al corriente de cualquier otro problema del motor a fin de que el servicio que el motor precisa puede estar autorizado.  En la actuación alta la industria, este procedimiento se llama refrescar el motor.

ESPECIALÍCESE REACONDICIONAMIENTO CON PARTES NUEVAS

Un trabajo completo de reacondicionamiento del motor se llama reconstrucción.  Algunas veces, este tipo de reacondicionamiento está designado una reacondicionamiento con partes nuevas principal.  Para reconstruir el motor, el motor debe ser removido del chasis y debe desmantelarse completamente.  Todas las partes servibles son reacondicionadas para ya sea las normas nuevas de servicio o.  Todas las coordenadas, empaques, y todos sellos son reemplazados.  Cuando el reacondicionamiento está hecho correctamente, un motor reconstruido debería funcionar tan largo como un motor nuevo.


Una forma especial de reconstrucción del motor de precisión se llama diseñar.  Diseñar está usualmente hecho a dar la actuación de máximum del motor.  Los despejos están completamente listos cerca de las especificaciones máximas y las cámaras de combustión están ajustadas para los volúmenes mínimos e iguales.  Detalles todos los que repara han terminado con cuidado extremo.  El motor es cuidadosamente simétrico.  Diseñar requiere experto y el trabajo detallado y tan cuesta mucho dinero.


El vehículo está fuera de servicio mientras el motor está siendo reconstruido.  Esto es inconveniente para algunos clientes y muy caro para otros.  Por el costo de total, el cliente podría decidirse a reemplazar el motor en lugar de reconstruirlo.

PONGA EN CORTOCIRCUITO BLOQUE

La forma más rápida en la que poner un vehículo de vuelta el servicio es intercambiar el motor defectuoso para uno diferente.  En un vehículo mayor, el motor puede ser reemplazado con un motor usado de un patio de salvamento.  En algunos casos, sólo un bloque reacondicionado, incluyendo el cigüeñal, las barras, y los pistones, son usados.  Este reemplazo que la asamblea está designada un bloque pequeño.  Las cabezas del original y el tren de la válvula son reacondicionados y usados en el bloque pequeño.

El BLOQUE ADECUADO

Un bloque adecuado es un bloque reacondicionado con pistones sólo.  Los pistones individuales son seleccionados para el despejo correcto para cada cilindro.  Un bloque adecuado no es generalmente la unidad preferida para comprar porque el bloque no contiene los siguientes componentes:

El cigüeñal y las coordenadas

Las barras de conexión y las coordenadas

El árbol de levas y las coordenadas

El BLOQUE LARGO

El reemplazo que la asamblea está designada un bloque largo cuando la asamblea reacondicionada incluye las cabezas y la válvula se entrena.  Muchos talleres de maquinaria automotores mantienen unas acciones de bloques pequeños y largos de motores populares.  Usualmente, el motor original parte, designado el corazón, es intercambiado para la asamblea reacondicionada.  Las partes de corazón son reacondicionadas por el taller de maquinaria automotor y repuestas adentro surta para el siguiente cliente. 

Los MOTORES REMANUFACTURED

Algunos motores son reconfeccionados.  Los corazones del motor se desmantelan completamente, y cada parte servible es reacondicionada con maquinaria especializada.  Los motores son luego ensamblados en una línea de montaje del motor parecido a la línea de montaje del fabricante original.  Las partes que son ensambladas juntas como un motor no ha salido del mismo motor.  El motor reconfeccionado usualmente tiene pistones nuevos, válvulas, y arrancadoras, conjuntamente con otras partes que están normalmente repuestas en un motor reconstruido.  Todos los despejos y todos ataques en el motor reconfeccionado son lo mismo como en un motor nuevo.  Un motor reconfeccionado debería dar servicio como el bien como eso de un motor nuevo, y costará cerca de la mitad de tanto.  Los motores Remanufactured usualmente llevan una garantía.  Esto quiere decir que serán reemplazados si fallan durante el período de la garantía.  Aun pueden costar menos de un motor reconstruido porque muy del reacondicionamiento esté hecho por ahí máquinas especializadas en vez de por el trabajo experto caro.  Vea 12-6 De La Figura.

La EXTRACCIÓN del MOTOR

El exterior del motor y el compartimiento del motor deberían ser limpiados antes de que el trabajo sea empezado.  En un motor limpio es más fácil trabajar; Y la limpieza no sólo ayuda a mantener suciedad apartado del motor, sino que también minimiza daño accidental de resbalarse herramientas.  

Desconecte el cable negativo (-) y saque la batería del vehículo si podría interferir con la extracción del motor.  Quite la capucha y almacene ella en cubiertas del guardafango colocadas en la parte superior del vehículo, dónde es menos probable estar dañado.

Reduzca drásticamente el líquido de refrigeración del radiador y el bloque del motor minimizar la oportunidad de líquido de refrigeración metiéndose en los cilindros cuando la cabeza está removida.  

Desconecte el sistema eductor – En algunos motores, puede ser más fácil quitar el tubo múltiple eductor (s) de la culata de cilindro (s), considerando en los otros, puede ser más fácil desconectar el tubo de escape del tubo múltiple (s).

Etiquete todo - la Cinta puede ser marcada con la posición correcta de cada artículo a fin de que todos los artículos pueden estar con holgura repuestos durante asamblea del motor.

TECH VUÉLQUESE

Un Picture Vale Unas Palabras De Mil

Los cuadros de la toma con una celda llaman por teléfono cámara, cámara digital, o una videocámara de vídeo del motor siendo reparados.  Estos cuadros valdrán lo que pesa cuando viene al tiempo reensamble o reinstale el motor.  Es muy difícil para cualquiera recordar la posición exacta de cada corchete, alámbrico, y riegue con una manguera.  Referente a de regreso a las fotos del motor antes de que el trabajo comenzase ayudará usted restaura el vehículo para gustarle la condición nueva.

Desconecte todas las mangueras de líquido de refrigeración y el aceite de transmisión más fresco líneas del radiador.  Quite el radiador y compruébelo y el rato limpiado que está fuera del chasis.  

Recobre el refrigerante del aire acondicionado.  Deje a un lado el compresor del aire acondicionado y quite el condensador si es necesario.


Hay dos formas para quitar el motor.  


1.  El motor puede ser sacado del chasis con el transeje de transmisión adjunto a la presente.

2.  El transeje de transmisión puede ser separado del motor y puede quedar en el chasis.

El método a estar usado debe ser determinado antes de que el motor sea sacado de lo

El vehículo.


Bajo el vehículo, el driveshaft (el árbol de transmisión) o medios ejes está removido y el tubo de escape que las tuberías desconectaron.  En algunas instalaciones físicas, puede haber que aflojar el brazo del holgazán de vinculación de la dirección para dar despejo.  La transmisión controla, cable del velocímetro, y las vinculaciones del embrague son desconectadas y etiquetadas.


Una honda, ya sea una cadena o alza cablegrafía, está pegado a los tornillos de cabeza múltiples o principales encima del motor.  Un elevador está pegado a la honda y abrigado para tomar la mayor parte del peso.  Esto deja el motor descansando sobre los montes.  (La mayoría de motores usan tres montes, uno en cada lado y uno detrás de la transmisión o en el frente del motor.)  El travesaño trasero está removido, y en rueda trasera conducen vehículos, la transmisión es aminorada.  El elevador es apretado para levantar el motor.  El motor tendrá que olfatear arriba en su estado actual removido.  El frente del motor debe subir casi directamente como la transmisión vaya en disminución de bajo la cacerola del piso, como ilustrado en 12-7 Figure.  El motor y transmisión son alzados gratuitamente del automóvil, mecieron claro, y decrecieron en un área manifiesto del piso.

______________________________________________________________________________


NOTA:  El motor es bajado y quitado debajo en muchas tracción delantera


Los vehículos.  Vea 12-8 Figures A Través De 12-13.

______________________________________________________________________________

El DESMONTAJE del MOTOR

El siguiente procedimiento de desmontaje se aplica primordialmente a los motores del pushrod.  El procedimiento tendrá que ser modificado algo al trabajar en motores aéreos de la leva.  Los motores deberían estar fríos antes del desmontaje para minimizar la oportunidad de warpage.


La extracción de las cubiertas del balancín da la primera oportunidad para ver dentro de una parte del motor.  Vea 12-14 De La Figura.  Haga una buena examinación visual de este área para identificar y determinar la causa de cualquier condición anormal.  Examine los balancines, los muelles de válvula, y propinas de la válvula para defectos obvios.


Remueva el agarre múltiple abajo de tornillos de cabeza y frutos secos, y levante el tubo múltiple.  Si los empaques se quedan atorados, entonces una cuchilla plana, como eso de una espátula para enmasillar, puede estar trabajada al lado de los empaques para aflojarlos.  El cuidado debe ser tomado para evitar dañar la superficie de despedida como el empaque está aflojado.  Cuando el tubo múltiple y la cubierta del valle de la arrancadora están apagados de motores de V-Type, el técnico tiene otra oportunidad para examinar el interior del motor.  En algunos motores de V-Type, se logra ver la condición de la leva al pie del valle de la arrancadora.


Con el tubo múltiple fuera de el motor de V-Type, notan cualquier condiciones anormales obvias, aflojan los balancines, y quitan los pushrods.  La práctica usual es dejar las arrancadoras en su sitio al hacer sólo un trabajo de la válvula.  Las arrancadoras pueden estar removidas a esta hora si causan el problema o si el tren de la válvula del motor debe ser reparado.


Quite los tornillos de cabeza principales y levante la cabeza de la cubierta del bloque.  Si el empaque de cabecera está pegado, entonces cuidadosamente mueva por medio de palanca la cabeza para aflojar el empaque.  Ser cuidadoso para no rascar las superficies labradas a máquina del bloque o la cabeza.

TECH VUÉLQUESE

El desmontaje es el Order Inverso de Assembly

Las culatas de cilindro a menudo se alabean hacia arriba en medio.  Aflojando los pernos principales centrales primero tendrá tendencia a aumentar al warpage, especialmente si la cabeza está siendo removida para reemplazar un empaque de cabecera por recalentar.  Siempre siga la mesa de fuerza de torsión atrás, comenzando con el perno de número más alto y haciendo esfuerzos hacia el número mínimo.  En otras palabras, siempre afloje sujetadores arrancando al final o fuera del componente y haga esfuerzos hacia el interior o centro del componente.



La cámara de combustión está al descubierto cuando la cabeza está removida.  El bolsillo de la cámara de combustión en la cabeza y la parte superior del pistón debería recibir una examinación visual cabal.  Vea 12-15 De La Figura.  Una cámara de combustión normal está revestida con un estrato de depósitos duros, de colores ligero.  Si la cámara de combustión ha estado andando demasiado picante, entonces los depósitos serán muy delgados y blanco pintado de.  Vea 12-16 De La Figura.  

QUITANDO LA CORDILLERA DEL CILINDRO

La cordillera por encima del anillo máximo debe estar removida antes del pistón y la asamblea de la barra de conexión está removida.  El desgaste del cilindro deja una cordillera superior.  La extracción de la cordillera hay que evitar atrapar un anillo en la cordillera y romper el pistón tan descrito en 12-17 Figure.  La cordillera está removida con una herramienta cortante esto es alimentada en la cordillera de metal.  Un guía en la herramienta impide recorte accidental debajo de la cordillera.  La cordillera abocardando trabajo debería estar hecho cuidadosamente con cheques frecuentes del trabajo tan tan ningún más material que necesario está removido.  Un tipo de escariador de la cordillera es exteriorizado en 12-18 Figures y 12-19.

La EXTRACCIÓN del PISTÓN

Las gorras de la barra de conexión deberían ser marcadas (numerado).  En caso de que no, sea seguro para usar un lápiz eléctrico o un indicador permanente para numerar las barras de conexión.  Vea 12-20 De La Figura.  

______________________________________________________________________________

CUIDADO:  Algunos fabricantes del vehículo advierten no usar un punzón o un lápiz eléctrico de adelante empolvado barras de conexión de metal.

______________________________________________________________________________


Rote el motor hasta que el pistón que debe estar removido está en punto muerto superior (TDC).  Saque frutos secos de la barra de conexión de la barra a fin de que la gorra de la barra con su mitad de compostura puede estar removida.  Calce los pernos de la barra con protectores para conservar los hilos del perno de dañando las publicaciones del cigüeñal, y quita el pistón y asambleas de la barra.

La CONDICIÓN del PISTÓN

El desgaste normal del pistón se destaca como aun desgaste en las superficies de empuje del pistón.  El desgaste es de la parte superior para el fondo en el centro de las superficies empujadas, como se muestra en 12-21 Figure.  El anillo máximo debería estar ligeramente suelto en plena forma.  Este tipo de pistón usualmente puede ser reacondicionado para el servicio útil adicional.

El Daño De Calor

Los huecos en pistones, las áreas quemadas, las tierras del anillo gravemente dañadas, y acumular puntos son obviamente anormales

Las condiciones.  La naturaleza exacta de la condición anormal debería ser determinada.  Esto es menester

A fin de que la causa puede corregirse.


El golpe de combustión o la detonación incendiará el borde del pistón de la cabeza, adentro

Detrás de las anillas, tan descrito en 12-22 Figures y 12-23.  Este ardor usualmente ocurre en un punto lejos de la bujía del motor, dónde los gases picantes de fin rápidamente liberación su energía de calor durante la detonación.  La alta temperatura suaviza el pistón, dejando la presión de combustión para arder a través, usualmente cerca de la mitad de la cabeza del pistón, como se muestra en 12-24 Figure.  El metal del pistón a menudo mostrará alguna salpicadura.


Otra forma de daño de calor es arrastrar los pies, parecido a tan descrito en 12-25 Figure.  Esto

Ocurre cuando el calor excedente dilata el pistón hasta que se apriete en el diámetro interior del cilindro.  

El lubricante es adelgazado del calor y eso es apretado de la pared del cilindro.  Esto causa

El contacto metal a metal.  El calor excesivo puede venir de uno que funciona mal sistema de enfriamiento, bien

Desde la combustión anormal.


Los anillos de pistón pueden colocar lugares picantes en su cara de una falta de lubricación, de a gran altura

Las temperaturas de combustión, o de sistemas de enfriamiento ineficaces.  El metal del anillo las situaciones críticas

Se trasladará para la pared del cilindro, rayando el anillo y el pistón (la Figura 12-26).


Los anillos de pistón usados dejan los gases picantes de combustión para soplar por el pistón.  La voluntad usada de anillas

También permita aceite venidero levantado del cárter para la cámara de combustión.  Los gases picantes de combustión

Encuentre el aceite en el área de las anillas, dónde el calor a medias quemará el aceite.  Esto produce duro

El carbón alrededor de las anillas, causándolos para meter los surcos, como se muestra en 12-27 Figure.  Si éste es el único problema del pistón, entonces puede corregirse limpiando.

El Daño De Corrosión

Muja que las temperaturas de trabajo producirán una mezcla corrosiva en el aceite.  La fuga de líquido de refrigeración en lo

La cámara de combustión aumenta la tasa de corrosión.  Los productos de corrosión abigarraron pone gris hoyos en lo

El pistón de aluminio.  Muja que las temperaturas de trabajo se deben abruptamente viaja a través de conducción o por ahí uno defectuoso o

Faltando a enfriar termostato de sistema.

El Daño Mecánico

El daño del pistón puede resultar de problemas mecánicos.  La desalineación de la barra de conexión y la torsión

Aparecerá como una diagonal empujase patrón de desgaste de la superficie a través de la falda del pistón, lo cual indica eso

El pistón no funciona directamente en el cilindro (la Figura 12-28).  Esto quiere decir que las anillas son

No funcionando de lleno con las paredes, así es que no pueden sellar correctamente.

______________________________________________________________________________


NOTA:  Si hay desgaste diagonal en el pistón, entonces la barra de conexión lo debe 


Reacondicionado.  Vea capítulo 20 para los detalles.

__________________________________________________________________________________________________


El daño del pistón puede venir de la pérdida de un anillo del cerrojo del eje del émbolo.  El cerrojo saldrá afuera

Si los surcos del cerrojo están dañados o si el anillo del cerrojo es débil.  También saldrá afuera si la barra es

La inclinación a fin de que una carga lateral es colocada en el eje del émbolo, forzando ella en contra del anillo del cerrojo.  El pistón

Y posiblemente el cilindro estará mal dañado como las diapositivas del anillo del cerrojo entre ellos.  Uno nuevo

El pistón será requerido cuando este tipo de daño ocurre, como se muestra en 12-29 Figure.


Los pistones pueden rajarse, usualmente en la falda o cerca del jefe del eje del émbolo.  Las grietas generalmente ocurren

En el kilometraje alto, por sobrecargarse o porque los pistones fueron abusivamente diseñados.  uno

La grieta típica de la falda del pistón es mostrada en 12-30 Figure.


La suciedad introduciendo el motor grandemente aumenta la cantidad de desgaste.  La suciedad se rascará y traerá puesta

La cara del pistón timbra y desgaste el lado del anillo y el surco.  La suciedad entrará con lo

Airee a través un elemento del filtro de aire que se filtra o a través de una fuga de aire.  La suciedad en el aceite causará anormal

Traiga puesto en las faldas del pistón, los lados del anillo acanalan, y el anillo de lubricación.  Un anillo de pistón mal usado

Y el surco es mostrado en 12-31 Figure.  


Estas cargas pueden romper las anillas, lo cual generalmente causa daño excesivo de la tierra del pistón

Parecido a eso mostrado en 12-32 Figure.

ALTERNANDO EXTRACCIÓN DE ASAMBLEA DEL MOTOR

El siguiente paso en el desmontaje es quitar la bomba de agua y la vibración del cigüeñal más húmedo (también designado un balanceador del armónico).  El perno y la máquina de lavar que sujeta el amortiguador está removida.  El amortiguador debería estar removido sólo con un remero roscado parecido al que está en 12-33 Figure.  Si un remero de tipo de gancho es usado alrededor del borde de mientras más húmedo, entonces puede jalar el anillo más húmedo del centro.  Si esto ocurre, entonces el amortiguador que la asamblea tendrá para ser reemplazada con una asamblea nueva.  Con la asamblea más húmeda completamente, la cubierta de oportunidad del momento puede estar removida, exponiendo el engranaje de distribución o cronometrando cadena.  Examine estas partes para la holgura y desgaste excesivo.  Una cadena usada de oportunidad del momento en un motor de kilometraje alto es mostrada en 12-34 Figure.  Las ruedas dentadas fijadas con pernos de la leva pueden estar removidas para emitir la cadena de oportunidad del momento.  En algunos motores esto precisará extracción del engranaje del cigüeñal al mismo tiempo.  Engranajes presionados y ruedas dentadas es removido del eje sólo si son defectuosos.  Están removidos después de que el árbol de levas sea removido del bloque.  Hay que quitar el plato de empuje del árbol de levas reteniendo tornillos cuando son usados.  

La Extracción Del árbol De Levas

El árbol de levas puede estar removido a esta hora, o puede estar removido después de que el cigüeñal esté apagado.  Debe ser cuidadosamente aliviado del motor para evitar dañar las coordenadas de la leva o lóbulos de la leva.  Esto está hecho más fácilmente con el frente del motor señalando hacia arriba.  Aguantar sale a la superficie es suave y se rasca fácilmente, y los lóbulos de la leva son duros y se astillan fácilmente. 

La Extracción Del Cigüeñal

Lo principal que las gorras deberían ser a cuadros sitúa marcas antes de que estén removidas.  Han sido labrados a máquina en lugar y no encajarán perfectamente en cualquier otra posición.  Después de marcar, pueden estar removidos para emitir el cigüeñal.  Cuando el cigüeñal es removido, el cojinete principal llega al clímax y las coordenadas son reinstaladas en subasta para reducir la oportunidad de daño para las gorras.

La Inspección Del Bloque

Después de que los pistones y el cigüeñal hayan estado removidos, cuidadosamente inspeccione el bloque para defectos obvios de estructura como un bloque agrietado tan en 12-35 Figure.  Más allá la inspección detallada debería ser completada después de que los componentes hayan sido limpiados.

EL DESMONTAJE DE LA CULATA DE CILINDRO

Después de que las cabezas están removidas y colocadas en el banco, las válvulas están removidas.  Un compresor del muelle de válvula de C-Type, parecido al que está en Figure 12-36, se usa para liberar los guardianes de la válvula (los cerrojos).  El compresor del muelle de válvula es aire accionado en la producción va de compras donde los trabajos de la válvula están siendo hechos de forma regular.  Los compresores mecánicos del muelle de válvula son usados donde el trabajo de la válvula está hecho sólo ocasionalmente.  Después de que el guardián de la válvula (el cerrojo) es removido, el compresor se dosifica gratuitamente el retenedor de la válvula y primavera.  Vea 12-37 De La Figura.  Las ensambladuras primaverales son levantadas de la cabeza conjuntamente con cualquier espaciadores siendo usadas bajo el muelle de válvula.  Aquí, las partes deberían ser conservadas para auxiliar en diagnosticar la causa exacta de cualquier funcionamiento defectuoso que se destaca.  El borde de la propina de la válvula y área del guardián (el cerrojo) deberían estar de revuelco limados o apedreados, como mostrado en Figure 12-38, para quitar cualquier taladros antes de deslizar la válvula de la cabeza.  Los taladros rascarán el guía de la válvula.


Cuando todas las válvulas son cambió de dirección después del mismo procedimiento, la válvula brota, los retenedores, los guardianes (los cerrojos), los guías, y los asientos deberían recibir otra examinación visual.  Cualquier defectos obvios deberían ser notados.  Las partes que no son obviamente reparables deberían ser set marcado y a un lado para más tarde el diagnóstico de referencia y del defecto.  Vea Al 12-39 Figures y 12-40.  Vea Chapters 16 y 17 para válvula y los procedimientos de servicio de la culata de cilindro.

TECH VUÉLQUESE

El Manual De Intercambio Del Hollander

La mayoría de negocios de salvamento que se ocupan de destrozaron uso de vehículos el libro de consulta, Hollander Interchange Manual.   En esta publicación anual, cada vehículo parte recibe un número.   Si una parte o componente, como un motor o un accesorio del motor, de un vehículo tiene el mismo número Hollander como eso de otro vehículo, luego las partes son intercambiables.  Vea 12-41 De La Figura.

TECH VUÉLQUESE

Márquelo Para Estar Seguro

Cada vez que usted desensambla cualquier cosa, es siempre sabio marcar la posición de partes, se escapa, riega con una manguera, y otro artículo que podría incorrectamente ser ensamblado.  Recuerde, la primera parte removida será la última parte esto es instrumentada.  ¡Si usted piensa, entonces usted recordará dónde todo vaya – olvídelo!  Justamente no ocurre en la vida real.


Un truco popular es usar corrector líquido para marcar la posición de partes antes de que están removidos.  Vea 12-42 De La Figura.  La mayor parte de estos productos son alcohol o agua basado, y seco rápidamente, y usualmente contienen un cepillo en la gorra para el uso fácil.

El RESUMEN

Una reparación, un trabajo de la válvula, una reacondicionamiento con partes nuevas, y reemplazo entero del motor son una cierta cantidad de las opciones de solución para un fracaso del motor.

Un bloque pequeño es la asamblea del bloque con pistones y cigüeñal.  Un bloque largo también incluye la culata de cilindro (s).

La fábrica levantando ganchos debería ser usada al alzar un motor.

Las culatas de cilindro sólo deberían estar removidas cuando el motor está frío.  También siempre siga la mesa de fuerza de torsión atrás, comenzando con el perno de la cabeza de número más alto y haciendo esfuerzos hacia el número mínimo.  Este procedimiento ayuda a impedir warpage de la culata de cilindro.

La cordillera en lo alto del cilindro debería estar removida antes de sacar el pistón (s) del cilindro.

Las gorras de la barra de conexión y del cojinete principal deberían ser marcadas antes de cambiar de dirección para asegurar que pueden ser reinstaladas en la posición misma exacta cuando el motor es reensamblado.

La propina del vástago de válvula debería ser archivada antes de válvulas que saca del cilindro principales a ayudar a impedir daño para el guía de la válvula.

REVISE PREGUNTAS

 Describa lo que un trabajo de la válvula incluye.

Explique las diferencias entre un menor de edad y una reacondicionamiento con partes nuevas principal.

¿Qué hace diseñar un término medio del motor?

¿Cuándo los ganchos instalados en fábrica de alzamiento debería ser usado?

¿Qué el propósito de los pasadores terminados en filo está en la parte posterior de la mayoría de bloques del motor?

Explique por qué el diámetro interior del cilindro debería ser medido para candela delgada y fuera de – de – alrededor antes de continuar con un desmontaje del motor.

Declare dos razones para la extracción de la cordillera en lo alto del cilindro.

Explique por qué los taladros deben ser removidos de válvulas antes de sacar las válvulas de la culata de cilindro.

EL TIPO DE CERTIFICACIÓN ASE DUDA

1.  Un trabajo de la válvula involucra.


uno.   Cambiando de dirección y reemplazando la culata de cilindro (s)


b.   Moliendo la válvula para impedir fuga de la válvula


c.   Reemplazando cualquier partes usadas o dañadas según se necesite


d.   Todos los citado anteriormente

2.  Diseñando manera.


uno.   Así como una reacondicionamiento con partes nuevas menor


b.   Así como una reacondicionamiento con partes nuevas principal


c.   Una reacondicionamiento con partes nuevas con todas las partes igualmente igualadas


d.   Pintando el motor azul después de una reacondicionamiento con partes nuevas

3.  Un bloque largo puede estar hecho de un bloque pequeño con la adición de.


uno.   Las culatas de cilindro y la válvula se entrenan


b.   Ingiera y agote tubos múltiples


c.   La bomba de aceite, el cárter de aceite y la oportunidad del momento encadenan cubierta


d.   El surtidor de gasolina, el carburador, y la asamblea del limpiador de aire

4.  Los ganchos elevadores son a menudo instalados en la fábrica porque.


uno.   Hacen quitar el motor más fácil para el técnico


b.   Se usan para instalar el motor en la fábrica


c.   Son del motor y no deberían estar removidos


d.   Hacen reparar la parte superior del motor más fácil para el técnico

5.  Con la cubierta de la mecedora (la cubierta de la válvula) removida, el técnico puede inspeccionar todo lo que los artículos exceptúan

     ________.


uno.   La cámara de combustión se deposita


b.   Los balancines y la válvula brotan


c.   El árbol de levas (el motor aéreo del árbol de levas sólo)


d.   Los vástagos de válvula y pushrods (la válvula aérea equipa con una máquina sólo)

6.  Después de que el cárter de aceite (el pozo negro) sea removido, el técnico debería pasar revista.


uno.   La bomba de aceite y arresto se adaptan para el cine


b.   Asegurarse que toda barra y todos cojinetes principales son numerados o marcados


c.   Los levantaválvulas (los alzaválvulas) para el desgaste


d.   Ambos uno y b

7.  La cordillera en lo alto del cilindro.


uno.   Se debe al desgaste en lo alto del cilindro por las anillas


b.   Representa un fracaso del anillo de pistón máximo para correctamente sellar en contra de la pared del cilindro


c.   No debería estar removido antes de pistones que quita exceptúan al reperforar los cilindros


d.   Quiere decir que un cigüeñal con un golpe incorrecto fue instalado en el motor

8.  Antes de que la cadena de oportunidad del momento puede ser inspeccionado y removido, el siguiente componente (s) lo debe ser

     Removido.


uno.   La cubierta de la mecedora (la cubierta de la válvula)


b.   El amortiguador de vibración


c.   La culata de cilindro (s)


d.   El tubo múltiple de la toma (V – el tipo equipa con una máquina sólo)

9.  ¿Antes de que las válvulas son removidas de la culata de cilindro, qué las operaciones necesitan ser completadas?


uno.   Quite guardianes de la válvula (los cerrojos) (los guardianes)


b.   Saque culata de cilindro (s) del motor


c.   Saque taladros del tallo de la válvula (s)


d.   Todos los citado anteriormente

10.  La A del técnico dice que una reacondicionamiento con partes nuevas menor a menudo puede haber terminado con el motor sobrando adentro lo

       El vehículo.  La B del técnico dice que un corazón es requerido para la mayoría de motores reconfeccionados.  Cuál

       ¿El técnico está en lo correcto?


uno.   La A del técnico sólo


b.   La B del técnico sólo


c.   La A Technicians y B


d.   Ni La A Technician Ni B

