CAPÍTULO 15

Ingiera y El Eductor Manifolds

Los OBJETIVOS

Después de estudiar a Chapter 15, el lector debería poder:

Prepárese para el área de contenido de prueba de certificación Engine Repair ASE (A1) “ E ” (el Combustible, Electrical, Ignition y Sistema Eductor Inspection y Service)

Discuta el propósito y funcione de tubos múltiples de la toma.

Explique las diferencias entre tubos múltiples de la inyección de combustible del gaznate y tubos múltiples de la inyección de combustible de babor.

Describa la operación del sistema eductor de recirculación del gas en el tubo múltiple de la toma.

Liste los materiales usados en tubos múltiples eductores y agote sistemas.

Discuta la operación de la contrahuella de calor y la necesidad para tubo múltiple calentándose.

La manera del tubo múltiple de término “ de uno para muchos o muchos para uno.”  El tubo múltiple de la toma (también el tubo múltiple designado de la ensenada) se usa para distribuir la mezcla del combustible de aire de una fuente (el filtro de aire) o distribuirla para todos los cilindros.  El tubo múltiple eductor colecciona el tubo de escape de muchos cilindros y lo combina en una conexión de salida.


La operación muy fácil sólo puede ocurrir cuando cada cámara de combustión produce la misma presión, como hace cámara cada otra en el motor.  Para que esto sea logrado, cada cilindro debe recibir un cargo exactamente guste el cargo entrando en los otros cilindros en la calidad y la cantidad.  Los cargos deben hacer las mismas propiedades físicas y el mismo aire echar combustible a la mezcla.


El aire entrando en un motor ocurre debido al ser bajo de presiones (el vacío) creó en el motor.  Vea 15-1 De La Figura.

AIREE FILTROS

Pues cada galón de gasolina ardió en un motor, toma acerca de 9000 galones de aire.  Todo el aire entrando en un motor debe ser filtrado.  Vea 15-2 De La Figura.

______________________________________________________________________________


NOTA:  Si un motor es manejado sin un filtro de aire, entonces la tasa de desgaste del motor es aumentada


¡Casi 10 veces!

______________________________________________________________________________

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

¿Qué Hace Este Tube Do?

¿Una pregunta frecuentemente preguntada es qué es el propósito de la forma impar el tubo adjunto para el ducto de la ensenada entre el filtro de aire y el cuerpo del gaznate tan visto en 15-3 Figure?  La forma del tubo es diseñada para humedecerse fuera de ciertas frecuencias resonantes que pueden ocurrir en ciertas velocidades del motor.  El largo y forma de este tubo son diseñados para absorber ondas de choque que se creó en el sistema de la toma de aire y para proveer una alcubilla para el aire que luego se soltó en la corriente de aire durante ciclos de presión inferior.  Este tubo de resonancia está a menudo designado un resonador Helmholtz, nominado para lo descubra de la relación entre forma y el valor de frecuencia Herman L. F. von Helmholtz (1821-1894) del University de H ö nizsberg en la del este Prusia.  El efecto global de estos tubos de resonancia es reducir el ruido del aire entrando en el motor.

EL CARBURADOR Y LA INYECCIÓN DE CUERPO DEL GAZNATE INGIEREN TUBOS MÚLTIPLES

Un carburador y fuerza del inyector de combustible del cuerpo de gaznate finamente dividieron gotitas de combustible líquido en el aire entrante para formar una mezcla combustible de combustible de aire.  Vea 15-4 Figure para un ejemplo de una unidad típica de la inyección del cuerpo de gaznate (TBI).  Estas gotitas comienzan a evaporarse tan pronto como dejan el carburador o las boquillas del inyector del cuerpo de gaznate.  Con un motor del carburador funcionando en su nivel más alto de eficiencia volumétrica, aproximadamente 60 % del combustible se evaporará cuando el cargo de la toma alcanza la cámara de combustión.  Esto quiere decir que hay algo de gotitas líquidas en el cargo como eso flujos a través del tubo múltiple.  Las gotitas permanecen en el cargo mientras el cargo fluye en las velocidades altas.  En el caballo de fuerza máximo, estas velocidades pueden cumplir 300 pies por segundo.  La separación de las gotitas del cargo como atraviesa el tubo múltiple ocurre cuando la velocidad desciende debajo de 50 pies por segundo.  Las velocidades de cargo de la toma en las velocidades desocupadas están a menudo debajo de este valor.  Cuando la separación ocurre - en las velocidades bajo del motor - el combustible adicional debe ser suministrado para el cargo para hacer una mezcla combustible alcanzar la cámara de combustión.


Los tamaños múltiples representan un compromiso.  Deben tener una sección transversal bastante grande para dejar el flujo de cargo para el poder máximo.  La sección transversal debe ser lo suficientemente pequeña que las velocidades de flujo del cargo serán altas lo suficiente como para mantener en el aire las gotitas de combustible.  Esto es requerido a fin de que las mezclas iguales alcanzan cada cilindro.  El tamaño de corte trasversal múltiple es una razón por qué los motores diseñados especialmente para correr a velocidad no marchará en las velocidades bajo del motor.  Los tubos múltiples de carreras deben ser bastantes grandes para cumplir caballo de fuerza máximo.  Este tamaño, sin embargo, deja el cargo para mover lentamente, y el combustible se separará del cargo en las velocidades bajo del motor.  La separación de combustible conduce a la respuesta aceleradora escasa.  Los motores estándar del vehículo del pasajero son primordialmente diseñados para la economía durante carga ligera, operación del gaznate parcial.  Sus tubos múltiples, por consiguiente, tienen un área muy de corte trasversal más pequeño que hacen esos de motores de carreras.  Este tamaño pequeño ayudará conservar velocidades de flujo del cargo alta a todo lo largo del rango normal de régimen de crucero del motor.


En un cuatro ciclo de golpe, el golpe de la toma es aproximadamente de un cuarto del ciclo.  Cuatro cilindros, por consiguiente, pueden estar pegados al mismo carburador cuando los cilindros son cronometrados a fin de que cada cilindro toma una cuarta parte diferente del de 720 grados ciclo de cuatro golpes.  Este principio está también usado en V-Type motores automotores.  En estos motores, el tubo múltiple de la toma está dividido en dos divisiones o ramas con corredores en dos niveles.  Este estilo de tubo múltiple de la toma - se dice - tiene un diseño del avión de 180 grados o dual.  Vea Al 15-5 Figures y 15-6.  Usando este diseño, relativamente los corredores largos pueden ser adecuados entre las cabezas.  Sucesivamente pegando fuego a los cilindros es alimentado alternativamente de los corredores superiores e inferiores, así es que el diseño del corredor debe corresponder al cilindro pegando fuego a orden.  Si el carburador se alimenta, entonces todos los cilindros de una asamblea plenaria manifiesta, él - se dice - tienen un diseño del avión de 360 grados o solo.


En los corredores afinados, el largo es diseñado para aprovecharse de la ola natural de presión que ocurre en una columna del gas.  La ola de presión alcanza el cilindro en el instante exacto que la válvula de admisión está abierta.  Esto deja el cargo para entrar en el cilindro con un efecto superembestidor del carnero o.  El efecto de afinación del tubo múltiple de la toma es ilustrado en 15-7 Figure.  En V-8 equipa con una máquina usar carburadores de cuatro barriles, los barriles primarios están a menudo posados aproximadamente en el centro de los corredores para mejorar rango bajo y la actuación midrange.  Vea 15-8 De La Figura.  Los barriles primarios del carburador están en constante uso.  Las curvas afiladas tienen tendencia a aumentar separación de combustible, como se muestra en 15-9 Figure.  El aire, teniendo menos masa, puede hacer vueltas mucho más rápidamente que las gotitas pesadas de combustible.  Las superficies interiores ásperas del corredor añaden un obstáculo y una turbulencia para el cargo.  


Los corredores principales de la toma tienen áreas de corte trasversal de pulgada de aproximadamente 0.008 cuadrados de por motor pulgada cúbica de desplazamiento.  Los corredores de la rama tienen áreas de corte trasversal de pulgada de aproximadamente 0.006 cuadrados de por la pulgada cúbica de desplazamiento.  Las costillas y las veletas de guía, como esos que pueden ser vistos en Figure 15-10, es a menudo situado en el piso de los corredores múltiples.  Auxilian en la distribución igual del cargo de la toma a los cilindros, aun cuando una cierta cantidad de los restos de combustible en líquido forme.  Es tan importante para el para combustible tener distribución igual en su estado actual para el para aire para tener distribución igual.

TECH VUÉLQUESE

El Cilindro Cada Otro

Todos los motores de cuatro o a más cilindros les es provisto el combustible según pegar fuego a orden.  La toma múltiple en una V – el motor de tipo es diseñado tan tan cada lado del carburador o la unidad TBI suministra la mezcla de combustible de aire para cilindro cada otro en la orden de encendido para cada barril (venturi) del carburador o la unidad de la inyección de combustible del cuerpo de gaznate.  Es fácil determinar cuáles cilindros son alimentados una mezcla de combustible de aire del mismo lado de un carburador o la unidad del inyector del cuerpo de gaznate.


Paso 1

Redacte los números del cilindro en su orden de encendido:  1 6 5 4 3 2


Paso 2

Marque cilindro cada otro en la orden de encendido:  1 6 5 4 3 2

     
Los cilindros marcados comparten el mismo lado del carburador, y la parte de cilindros sin marcar el otro lado del carburador.

       
NOTA:  La mayoría de V – 6 motores son hendidura a fin de que la margen izquierda de cilindros es adelante un rail guía y


La margen derecha está en el otro corredor.  La mayoría de V – 8s tienen dos cilindros en cada lado de lo


El motor compartiendo un barril con dos cilindros del banco opuesto.  Vea 15-11 De La Figura.

TECH VUÉLQUESE

El Glue y Antiseize Compound Trick

Un problema común con tubos múltiples utilizadores de la toma de aluminio en un motor de hierro fundido de V-Type es que el empaque a menudo deja de operar.  El aluminio se expande en dos veces a la tasa de hierro fundido (0.0012 avanzan lentamente por 100 ° F para aluminio versus 0.0006 pulgada por 100 ° F para hierro fundido).  Como consecuencia, cuando el motor se calienta, el tubo múltiple de la toma se expande y tiene tendencia a ascender, deslizándose sobre la superficie de las culatas de cilindro férreas. 


Para ayudar a impedir fracaso prematuro del empaque del tubo múltiple de la toma, use un contacto adhesivo para pegar el empaque para la cabeza férrea.  Esto ayuda a sujetar el empaque en el lugar para la instalación más fácil e impide movimiento del empaque en contra del hierro fundido.  Luego, antes de instalar el tubo múltiple de la toma de aluminio, recubra el empaque y / o la impermeabilización superficie de la toma múltiple con antiagarra combine.  Esto dejará el movimiento sin daño para el empaque.

ABRA Y TUBOS MÚLTIPLES CERRADOS DE LA TOMA

Dos diseños generales del tubo múltiple de la toma son usados en motores modernos de V-Type.  El primer tipo de tubo múltiple es un tubo múltiple de tipo abierto.  Los corredores pasan a través de las ramas de tipo abierto.  Las cubiertas del valle de la arrancadora son necesarias en motores usando tubos múltiples de tipo abierto.  En algunos motores, las cubiertas del valle de la arrancadora son una extensión del empaque del tubo múltiple de la toma.  Creo que el 15-12 muestre un tubo múltiple de la toma de tipo abierto típico.


El segundo tipo de tubo múltiple de la toma es un tubo múltiple de tipo cerrado.  Es usado en motores de V-Type tan ilustrado en 15-13 Figure.  Este tubo múltiple ha lanzado metal entre los corredores.  Es utilizado como una cubierta del valle de la arrancadora y un tubo múltiple.


Los tubos múltiples de tipo cerrado en motores de V-Type tienen el pasadizo eductor y localizado justo por encima del valle de la arrancadora, dónde el aceite del motor podría contactar la superficie picante.  El tubo de escape picante en el pasadizo calentaría el aceite que aterriza en la superficie del pasadizo.  Esto causaría coquificación. La coquificación es la calefacción de aceite hasta que un residuo bien fundado se quede.  Eventualmente, la coquificación contaminará el aceite, cuál, a su vez, conduciría a la necesidad para los cambios de aceite frecuentes.  Por consiguiente, los escudos son puestos en motores para conservar el aceite de golpeando estas superficies picantes.  Un deflector de metal en chapa puede ser sujetado para el valle de la arrancadora lateral de la toma múltiple para librar el aceite del pasadizo picante.  Esto es mostrado en la vista seccional en 15-14 Figure.

______________________________________________________________________________


CUIDADO:  Tener la certeza de cambiar de dirección y a fondo limpiar bajo el escudo de calor.  Atrapado


La suciedad y el carbón fácilmente pueden ser desalojados cuando el motor es reensamblado.  Esta lata de escombros


Haga daño serio para coordenadas nuevas del motor y todo lo que otro motor divide.


Algunos motores tienen un empaque múltiple de unidad grande para hacer el trabajo de aceite deflector


Del pasadizo (la Figura 15-15).

______________________________________________________________________________

El CALOR MÚLTIPLE

El calor es requerido en el tubo múltiple a fin de que el combustible líquido en el cargo se evaporará como los viajes de cargo del carburador para la cámara de combustión.  Cuando el calor es tomado del aire en la toma vaya a la carga por ahí dé pábulo a la evaporación, la temperatura de cargo es aminorada.  El combustible adicional no se evaporará del cargo enfriado como rápidamente como lo haría de un cargo caliente.  El calor adicional es suministrado para el cargo cuando es necesario.  El calor añadido da buena evaporación de combustible para la operación muy fácil del motor cuando el motor está frío.  Un rango de temperatura de cargo de la toma de aproximadamente 100 ° para 130 ° F (38 ° para 55 ° C) es necesario para dar buena evaporación de combustible.  En la mayoría de motores actuales, el calor es suministrado para la toma múltiple durante la operación de baja temperatura por un sistema conocido como un limpiador de aire del thermostatic (TAC).  El calor es recogido de todas partes del tubo múltiple eductor y encaminado a la ensenada del limpiador de aire.  Un thermostatically controló interruptor bimetálico ajusta un motor de vacío.  Controla la cantidad de aire caliente usado.  Las partes de este sistema son exteriorizadas en 15-16 Figure.  Otra válvula del thermostatic, designado una contrahuella de calor, dirige gases eductores en contra del tubo múltiple de la toma en seguida debajo del carburador.  En motores de V-Type, el gas eductor es encaminado a través de un pasaje designado un pasadizo eductor de calor.  En parte del gas eductor sea dirigido en contra del tubo múltiple de la toma directamente bajo el cuerpo del gaznate.  Esto puede verse en 15-17 Figure.

______________________________________________________________________________


NOTA:  Los motores inyectados en combustible de babor no requieren un pasadizo eductor de calor porque allí


No es combustible incierto fluyendo a través del corredor de la toma.

____________________________________________________________________________


En algunos motores controlados en emisión, la válvula de la contrahuella de calor es manejada por un vacío que la asamblea del accionador del diafragma controló por una válvula sensitiva en la temperatura.  Este sistema es designada anterior evaporación de combustible (EFE).  Una válvula típica EFE es mostrada en 15-18 Figure.


Cuando el motor llega con creces calentado levantado, la válvula de la contrahuella de calor dirige el gas eductor fuera del tubo múltiple de la toma y el pasadizo.  El gas eductor es enviado directamente fuera de a través el sistema eductor.


Algunos motores usan el líquido de refrigeración para suministrar calor para la mezcla de cargo.  El líquido de refrigeración caliente está permitido para fluir a través de un pasaje debajo de los corredores de la toma.  El calor del líquido de refrigeración del motor no está disponible hasta que el motor comience a calentarse.  El líquido de refrigeración del motor se usa siempre para proveer calor del tubo múltiple de la toma en un motor del inline cuando la toma y los tubos múltiples eductores están en lados contrarios de la cabeza.  Un ejemplo de estos tubos múltiples en una cabeza es exteriorizado en 15-19 Figure.  Los tubos múltiples en motores de V-Type a menudo contienen un pasaje de líquido de refrigeración.  Conecta el sistema de enfriamiento entre las cabezas de la V.  Este pasaje provee una conexión de salida común de enfriamiento para el motor enfriando sistema en el termostato.

TECH VUÉLQUESE

Dele Jaque Al Intake Si Un Noise Eductor

Porque muchos motores de V-Type equiparon con un carburador use un pasaje del tubo de escape del pasadizo, una fuga alrededor de este pasaje creará un ruido y fuga eductor.  Siempre revise en busca de prueba de una fuga eductor alrededor del tubo múltiple de la toma cuandoquiera diagnosticando un sonido eductor.

REGULE EL FLUJO DE CALOR

El carburador es diseñado con un obturador para proveer una mezcla de cargo excesivamente sustanciosa para comenzar.  Sin el obturador, no habría bastante de la parte volátil del combustible para hacer una mezcla combustible.  Hay dos problemas adicionales.  

Primer, que la velocidad de cargo de la toma está bajo durante hacer girar, permitir el combustible del que separarse el aire.  

En segundo lugar, no el calor adicional está disponible pues la evaporación de combustible antes del motor comienza.  La mayoría de obturadores son automáticos.  Están cerrados por una primavera del thermostatic que detecta temperatura.  En algunas aplicaciones, el calor es llevado para la primavera del thermostatic a través de un tubo de una cámara de calor designado una estufa.  La estufa de calor del obturador está a menudo ubicada en el tubo múltiple eductor donde puede recoger calor eductor.  Un tubo aislado lleva aire caliente de la estufa de calor del obturador para la primavera de sensación en el carburador.  El tubo múltiple de la toma mostrado en 15-20 Figure hace el obturador calentar estufa.  En esta posición, la estufa es caliente por tubo de escape en el pasadizo eductor de calor en el tubo múltiple de la toma.  Algunas aplicaciones colocan la primavera del obturador que detecta calor directamente en la estufa bien.  Un enlace se conecta con la primavera del obturador el plato del obturador del carburador.

PONGA A BABOR TUBOS MÚLTIPLES DE LA TOMA DE LA INYECCIÓN DE COMBUSTIBLE

El tamaño y forma de tubos múltiples inyectados en combustible de la toma del motor de babor pueden ser optimizados porque lo único en el tubo múltiple es aire.  La inyección de combustible está ubicada en la toma múltiple acerca de 3 pulgadas (70 para 100 mm) de la válvula de admisión.  Por consiguiente, el largo del corredor y forma son diseñados para afinación sólo.  No hay necesidad para librar una mezcla de combustible de aire homogeneizada a todo lo largo de su viaje del carburador o unidad TBI para la válvula de admisión.

Deseo que los corredores fortalecen fuerza de torsión de low-RPM.

Los corredores más cortos proveen poder máximo de high-RPM.


Vea Al 15-21 Figures y 15-22.  Algunos motores con cuatro cabezas de la válvula utilizan un diseño dual o variable del corredor de la toma.  En las velocidades inferiores del motor, por mucho tiempo ingieren corredores proveen fuerza de torsión de baja velocidad.  En motor más alto las velocidades, los corredores más cortos de la toma son abiertas por medio de una válvula controlada por computadora para aumentar poder alto de velocidad.  

TECH VUÉLQUESE

El Truco De Epoxi De Aluminio

A menudo, los tubos múltiples de la toma de aluminio están corroídos alrededor de los pasajes de líquido de refrigeración.  En vez de reemplazar el tubo múltiple, simplemente aplique un epoxi de aluminio de 80 % para llenar el área lleno de hoyos.  Tener la seguridad de que el área a ser enmendado sea a fondo limpiado, y la mezcla el epoxi según las instrucciones del fabricante.  El epoxi puede ser aplicado con una espátula para enmasillar u otra herramienta similar.  Después de que el epoxi se haya endurecido, el área puede ser transparentado como siempre.  El epoxi también puede usarse para reparar bombas de agua llenas de hoyos.

LOS TUBOS MÚLTIPLES PLÁSTICOS DE LA TOMA

La mayoría de tubos múltiples de la toma del termoplástico se moldean de nailon reforzado en fibra de vidrio.  Los tubos múltiples plásticos pueden ser lanzados o podido inyectar moldeados.  Algunos tubos múltiples se moldean en dos y garantizado conjuntamente.  Los tubos múltiples plásticos de la toma son más ligeros que tubos múltiples de aluminio y mejor pueden aislar calor del motor de los inyectores de combustible.  


Los tubos múltiples plásticos de la toma tienen superficies interiores más suaves que hacen otros tipos de tubos múltiples, resultando en corriente de aire mayor.  Vea 15-23 De La Figura.

AGOTE GAS RECIRCULATION

Para reducir la emisión de óxidos de nitrógeno (NOx), los motores han estado acondicionados con válvulas eductores de recirculación del gas (EGR).  De 1973 hasta hace poco, estaban usados en casi todos los vehículos.  Por la eficiencia de inyección de combustible controlado por computadora, algunos motores más nuevos no requieren un sistema EGR para responsabilizarse por normas de la emisión.  Alguna toma de uso de motores y la válvula de escape traslapan como una manera de atrapamiento un poco eductor en el cilindro.  El EGR en el que la válvula abre acelera arriba desocupado en un motor caliente.  Cuando el claro, la válvula deja una porción pequeña del gas eductor (5 % para 10 %) para entrar en el tubo múltiple de la toma.  Aquí, el gas eductor se mezcla con y toma el lugar de una cierta cantidad del cargo de la toma.  Esto deja menos cuarto para el cargo de la toma para entrar en la cámara de combustión.  El gas eductor recirculado es inerte y no entra en el proceso de combustión.  El resultado es una temperatura culminante inferior de combustión.  Como la temperatura de combustión es aminorada, la producción de óxidos de nitrógeno se acorta también.


El sistema EGR tiene alguna manera de interconectar el tubo de escape y los tubos múltiples de la toma.  El pasaje interconectado se controla por la válvula EGR.  En motores de V-Type, el pasadizo del tubo múltiple de la toma es utilizado como una fuente de gas eductor para el sistema EGR.  Un pasaje lanzado conecta el pasadizo eductor para la válvula EGR.  El gas es enviado de la válvula EGR para aberturas debajo del carburador.  En motores de inline-type, un tubo externo se usa generalmente para llevar gas eductor para la válvula EGR.  Este tubo es a menudo diseñado para estar por mucho tiempo a fin de que el gas eductor es enfriado antes de que entre en la válvula EGR.  Creo que el 15-24 muestre un tubo largo típico EGR.  La válvula EGR está usualmente pegada a un adaptador entre el carburador y el tubo múltiple de la toma.  Aquí, puede soltar el gas eductor directamente en el corredor del tubo múltiple de la toma.

TECH VUÉLQUESE


El Truco De La Serpiente

Los pasajes EGR en muchos tubos múltiples de la toma se taquean con carbón.  Esto reduce el flujo de tubo de escape y reduce la cantidad de gases eductores en los cilindros.  Esto puede causar golpe de la chispa (la detonación) y puede aumentar emisiones de óxidos de nitrógeno (NOx) (especialmente importante en las áreas con emisiones eductores realzadas experimentando).  


Rápidamente y fácilmente sacar carbón de pasajes eductores, recortó un largo de aproximadamente 1 pie (30 cm) de alambre encallado como alambre del guía de la puerta cochera o de un cable viejo del velocímetro del vehículo. Desuelle el fin y coloque el alambre que se acaba primero dentro del pasaje.  Coloque el taladro en reverso.  Encienda el taladro, y el alambre jalará su forma a través del pasaje, limpiando el carbón como va, algo así como una serpiente en un tubo de desagüe.

LOS EMPAQUES DEL TUBO MÚLTIPLE DE LA TOMA

Guste las cabezas, los tubos múltiples son torqued con a gran altura sujetando cargas.  Como consecuencia, múltiple empaque usado en motores mayores tienen los mismos tipos de construcción y precisan el final de ataque mismo y de la superficie como hacen empaques de cabecera.


Algún empaque mayor del tubo múltiple de la toma de tipo V – los motores de tipo usan una cacerola grande de metal –.  Se interpone entre el valle de la arrancadora y el fondo del tubo múltiple.  Su propósito es conservar aceite de salpicando en el fondo del pasadizo eductor en el tubo múltiple.  
Los últimos diseños del empaque del tubo múltiple de la toma tienen caucho artificial O – tipos del anillo de abalorios moldeados en un plástico, una fibra, o el trasportador acerado.  Vea 15-25 De La Figura.

AGOTE DISEÑO MÚLTIPLE

El tubo múltiple eductor es diseñado para coleccionar gases gastados de altas temperaturas de los puertos eductores principales.  Vea 15-26 De La Figura.  Los gases picantes son enviados a un tubo de escape, luego para un convertidor catalítico, para el silenciador, para un resonador, y adelante para el tubo de escape, donde son de los que  se desahogó para la atmósfera.  Esto debe haber terminado con la cantidad menos posible de restricción o contrapresión al conservar el ruido eductor en un mínimo.


La temperatura eductor del gas disentirá según el poder producido por el motor.  El tubo múltiple debe ser diseñado para funcionar en ambos motor desocupado y poder completo continuo.  Debajo dé amplitud a las condiciones de poder, el tubo múltiple eductor se pondrá al rojo vivo, causando una gran cantidad de expansión.

______________________________________________________________________________


NOTA:  La temperatura de un tubo múltiple eductor puede exceder 1500 ° F (815 ° C).

______________________________________________________________________________


En desocupado, el tubo múltiple eductor hace justamente calor, causando poca expansión.  Después de hacer una fundición, el tubo múltiple puede ser endurecido por calor.  Endurecer por calor es uno endureciendo por calor proceso que remueve el endurecimiento quebradizo de la fundición para reducir la oportunidad de agrietamiento de la temperatura cambia.  Durante la operación del vehículo, las temperaturas múltiples usualmente alcanzan los extremos de alta temperatura.  La mayoría de tubos múltiples eductores están hechos de hierro fundido para resistir cambios extremos y rápidos de temperatura.  El tubo múltiple es fijado con pernos para la cabeza de un modo que dejará la expansión y la contracción.  En algunos casos, los pernos de partes superiores vacía se usan para mantener un sello apretado en gas al todavía dejar la contracción y expansión normal.  


El tubo múltiple eductor es diseñado para dejar el flujo libre de gas eductor.  Algunos tubos múltiples usan deflectores de la costilla lanzada internos o divisores para conducir los gases eductores hacia la conexión de salida tan lisamente como posible.  Creo que el 15-27 muestre dos tipos de tubos múltiples eductores que acomodan motores del inline.


Algunos tubos múltiples eductores son diseñados para ir por encima de la bujía del motor, mientras que los otros son diseñados para volverse debajo.  La bujía del motor y los alambres de ignición cuidadosamente encaminados están usualmente blindados del calor eductor con deflectores de metales en chapa.  Los deflectores típicos pueden ser vistos en 15-28 Figure.


Los sistemas eductores son especialmente diseñados para la combinación del chasis de motor.  El largo eductor de sistema, el tamaño de la tubería, y silenciador son diseñado, donde posible, para hacer uso del efecto sintonizador de la columna del gas resonando dentro del sistema eductor.  La afinación ocurre cuando los pulsos eductores de los cilindros son vaciados en el tubo múltiple entre los pulsos de otros cilindros.  Vea 15-29 De La Figura.

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

¿Cómo Puede Agotar Un Cracked Manifold Affect Engine Performance?

Una grieta en un tubo múltiple eductor sólo no dejará los gases eductores para escapar y causar ruido pero la grieta también puede dejar el aire para entrar en el tubo múltiple eductor.  Vea 15-30 De La Figura.  Agote flujos de los cilindros como el individuo jadea o la presión pulsa.  Detrás de cada uno de estos ejerce presión sobre pulsos, una presión baja (debajo de la presión atmosférica) es creada.  Fuera de aire en la presión atmosférica se traza luego en el tubo múltiple eductor a través de la grieta.  Este aire exterior contiene oxígeno de 21 % y está medido por el sensor de oxígeno (O2S).  El aire pasando a los O2S da señas de la computadora del motor que el motor maneja también carne sin grasa (el oxígeno excedente) y la computadora, no en la seguridad de que el señalizador magro es falso, añade combustible adicional para el motor.  El resultado es que el motor funcionará más rico (más combustible que la normalidad) y que bujías del motor podrían ponerse ensuciadas causando operación escasa del motor.

AGOTE EMPAQUES MÚLTIPLES

El calor eductor expandirá el tubo múltiple más que expandirá la cabeza.  Causa el tubo múltiple eductor para deslizar en la superficie de impermeabilización de la cabeza.  El calor también causa tensión nerviosa termal.  Cuando el tubo múltiple es removido del motor para el servicio, la tensión nerviosa es aliviada y esto puede causar el tubo múltiple para pandear ligeramente.  Los empaques múltiples eductores son incluidos en sets del empaque para sellar ligeramente tubos múltiples eductores pandeados.  Estos empaques deberían ser usados, aun si el motor originalmente no usó empaques múltiples eductores.  Cuando un tubo múltiple eductor de fondo agujereado que el empaque de cara a un lado sólo, ha puesto el lado opuesto en contra de la cabeza y ha puesto el tubo múltiple en contra del corazón agujereado de metal.  El tubo múltiple puede deslizarse en el metal del empaque tal como se deslizase en la superficie de impermeabilización de la cabeza.  


Los empaques son usados en motores nuevos con tubos múltiples del tubo de escape de tipo de la tubería – o el encabezado –.  Los empaques a menudo incluyen escudos de calor a librar calor eductor de las bujías del motor y los cables de la bujía del motor.  Pueden tener varios estratos de acero para impermeabilización de alta temperatura.  Los estratos son lugar soldado conjuntamente.  Una cierta cantidad está grabada en relieve donde la impermeabilización especial es necesaria.  Vea 15-31 De La Figura.  Muchos motores nuevos no usan empaques con tubos múltiples eductores lanzados.  La superficie plana del tubo múltiple eductor férreo nuevo está muy apretada en contra de la superficie plana de la cabeza nueva.  

TECH VUÉLQUESE

Las Herramientas Correctas Ahorran Tiempo

Cuando los tubos múltiples eductores férreos están removidos, las tensiones nerviosas fortalecidas arriba de adentro los tubos múltiples a menudo causan los tubos múltiples para retorcer o curva.  Esta distorsión aun ocurre cuando los tubos múltiples eductores han estado permitidos para enfriarse antes de la extracción.  Tratar de reinstalar deformó tubos múltiples eductores son a menudo un ejercicio consumidor de tiempo y frustrante.


Sin embargo, las especiales gatas propagadoras pueden usarse para contener el tubo múltiple en posición correcta a fin de que los sujetadores pueden ser puestos en fila con la culata de cilindro.  Vea 15-32 De La Figura.

AGOTE ENCABEZADOS

En muchos motores, un encabezado soldado de la tubería de acero es usado en lugar de un tubo múltiple eductor férreo.  El uso del encabezado ligero permite un alisado, casi el diseño múltiple eductor ideal que manipulará el volumen grande de gas eductor produjo cuando el motor funciona en las velocidades altas.


Los encabezados operan en dos formas:


1.  Los encabezados reducen restricción eductor de sistema.  Con un nivel inferior de restricción, lo


     El tubo de escape puede dejar el motor más fácilmente, requiriendo menos poder del motor para empujar


     El tubo de escape apagado a través del sistema eductor.


2.  Inmediatamente después de que un pulso eductor deja un puerto eductor, hay una presión inferior adentro


     El cilindro.  Los encabezados sintonizados son diseñados para combinar pulsos eductores individuales en


     Un pulso mayor, con una presión inferior correspondiente detrás del pulso.  Este punto bajo


     La presión está menos de la presión atmosférica.  Esta presión inferior realmente ayuda a quedar tablas


     Más mezcla de combustible de aire en el cilindro.


Este "reverso superyendo a la carga" opera mejor en un cierto nivel de motor RPM.  Este RPM nivel se basa en tubo primario y largo receptor.  Mientras más largo el tubo primario y coleccionista, inferior el motor RPM derriban en el cual el encabezado "opera".  Algunos encabezados usan a un coleccionista regulable.  Use a mientras más pequeño coleccionista para high-RPM y lo más largo para lower-RPM se beneficia.  A pesar de diseño del encabezado o los largos, los beneficios sólo se vuelven mensurables en velocidades superiores (generalmente sobre 3500 RPM, a merced de diseño del motor) del motor.  Vea 15-33 De La Figura.


Para el punto bajo para el poder de medium-RPM y la fuerza de torsión:


1.  El corredor primario debería ser largo (34 para 38 pulgadas es corredor primario largo típico


      El largo).


2.  El coleccionista también debería ser largo (12 para 15 pulgadas es largo receptor típico para más bajo


     La fuerza de torsión de velocidad del motor y el poder).


Para el poder de higher-RPM y la fuerza de torsión, el diámetro primario del corredor debería ser aumentados y el largo de tubos disminuido.  El coleccionista puede ser más corto o hecho regulable para sintonizar fuerza de torsión máxima en la velocidad deseada del motor.

______________________________________________________________________________


NOTA:  La configuración del encabezado es motor simplemente uno de tantos afinando factores que debería ser


Considerado en el diseño de un sistema del motor.  Otros factores relatados incluyen leva, leva


La oportunidad del momento, el corredor de la toma clasifica según el tamaño, tamaño del motor, y compresión.  Un cambio en una voluntad de factor


Usualmente influencie las necesidades en todas otras áreas.

__________________________________________________________________________________________________


Los encabezados carburan cuando el tubo de escape hace unos golpecitos atinados.  Con la mayoría de encabezados usados para calle conduciendo, el tubo de escape generalmente comenzará a golpetear a eso de 3500 RPM y continuará golpecitos hasta aproximadamente 5000 RPM.  En el RPM más alto, los pulsos eductores no pueden ya dar apoyo a cada quien; Por consiguiente, el reverso supercobrando efecto de los encabezados se acorta.  Sin embargo, los encabezados todavía proveen un nivel inferior de restricción eductor que hacen la mayoría de tubos múltiples eductores. 


Por la contrapresión reducida del tubo de escape, la válvula EGR no puede funcionar correctamente, resultando en golpe de la chispa, si tubo de escape del encabezado se agrega.  También, no todas las computadoras del motor pueden compensar correctamente los cambios ingiere presión múltiple o la posición cambiada del sensor de oxígeno cuando los encabezados son instalados.

______________________________________________________________________________


CUIDADO:  Las leyes federales, estatales, provinciales, o locales pueden prohibir lo instalando de encabezado


Escriba tubos múltiples eductores en vehículos operando en carreteras y calles públicas.

______________________________________________________________________________

CALIENTE CONTRAHUELLAS

Una contrahuella de calor es usada en motores equipados en carburador y algún cuerpo del gaznate motores inyectados en combustible.  El propósito de la contrahuella de calor es desviar algún tubo de escape para calentar el tubo múltiple de la toma.  El calor adicional que esto provee mejora driveability del motor frío.  Si la contrahuella de calor debió volverse insertada en la posición abierta (ningún calor para el tubo múltiple de la toma), entonces el motor podría marchar al ralentí apenas, puesto, o fluctúe durante la aceleración.  Si la contrahuella de calor se pone pegada en la posición cerrada (el constante calor para el tubo múltiple de la toma), entonces el motor funcionaría correctamente cuando frío, pero podría haber golpe de la chispa (el sonido corto y metálico) o pude atollar cuando el motor estaba caliente.  En algunos motores del inline, el tubo múltiple de la toma está pegado al tubo múltiple eductor.  La válvula de la contrahuella de calor está localizada en este punto del anexo como se muestra en 15-34 Figure.  En motores de V-Type, la válvula de la contrahuella de calor a medias bloquea salida de un tubo de escape de múltiple, aumentando la presión eductor en el tubo múltiple eductor adelante de ese lado del motor.  Esto fuerza los gases eductores a fluidificarse a través del pasaje del pasadizo de calor del tubo de escape del tubo múltiple de la toma para el tubo múltiple eductor opuesto. 

Los CONVERTIDORES CATALÍTICOS

Un tubo de escape está conectado al tubo múltiple o el encabezado para llevar los gases a través de un convertidor catalítico y luego para el silenciador o el silenciador.  Adentro singularice sistemas eductores usados en motores de V-Type, el tubo de escape es diseñado para coleccionar los gases eductores de ambos tubos múltiples usando un diseño conformado a Y.  Los vehículos con sistemas eductores duales tienen un sistema eductor completo viniendo de cada uno de los tubos múltiples.  Las más veces, el tubo de escape debe ser hecho de varias partes en orden que él sea ensamblado en el espacio disponible bajo el vehículo.


El convertidor catalítico es instalado entre el tubo múltiple y el silenciador para ayudar a reducir emisiones del tubo de escape.  El convertidor tiene una vivienda de metal refractario.  Vea 15-35 De La Figura.  Una cama de comprimidos recubiertos en catalizador o una cuadrícula recubierta en catalizador del panal está dentro de la vivienda.  Vea Al 15-36 Figures y 15-37.  Como el gas eductor atraviesa el catalizador, los óxidos de nitrógeno (NOx) se acortan químicamente (el nitrógeno y el oxígeno se separaron) en la primera división del convertidor catalítico.  En la segunda división del convertidor catalítico, la mayor parte de los hidrocarburos y el monóxido de carbono quedándose en el gas eductor están oxidados para formar dióxido de carbono inofensivo (CO2) y vapor de agua (H2O).  Un sistema de la inyección de aire o un sistema de aire de pulso está usado en algunos motores para suministrar aire adicional que puede ser necesario en el proceso de oxidación.

Los SILENCIADORES

Cuando la válvula de escape se abre, rápidamente suelta gas de presión alta.  Esto envía una ola fuerte de presión atmosférica a través de la atmósfera, lo cual produce un sonido que llamamos una explosión.  Es lo mismo el sonido producido cuando los gases de presiones altas de pólvora quemada es soltado de una pistola.  En un motor, los pulsos son a los que se  lanzó al mercado uno tras otro.  Las explosiones vienen tanto ayuna que se mezclan conjuntamente en un constante rugido.


El sonido es vibración de aire.  Cuando las vibraciones son grandes, el sonido es fuerte.  Las cogidas del silenciador los despliegues violentos grandes de tubo de escape de presión alta asfixian con gas del cilindro, suavizar que la presión pulsa y permitiéndolos ser a lo que se  lanzó al mercado en una tasa constante y constante.  Hace esto a través del uso de tubos agujereados dentro de la cámara del silenciador.  El alisado fluyendo gases se dosifica al tubo de escape.  De este modo, los silencios del silenciador equipan con una máquina ruido eductor.  Algunas veces los resonadores son usados en el sistema eductor.  Proveen espacio adicional de expansión en los puntos críticos en el sistema eductor para suavizar el flujo eductor del gas.  Vea 15-38 De La Figura.


La mayoría de silenciadores tienen un diámetro mayor de la ensenada que el diámetro de la conexión de salida.  Como el tubo de escape entra en el silenciador, se expande y se enfría.  El tubo de escape más fresco es más denso y ocupa menos volumen.  El diámetro de la conexión de salida del silenciador y el diámetro del tubo de escape puede acortarse sin disminución en la eficiencia.


El tubo de escape lleva los gases eductores del silenciador para el aire, fuera del vehículo.  Las más veces, la salida del tubo de escape está en la parte posterior del vehículo, debajo del parachoques trasero.  En algunos casos, el tubo de escape es soltado al lado del vehículo, simplemente delante de o simplemente parte trasera la rueda trasera.


El silenciador y el tubo de escape son soportados con corchetes designados perchas.  Las perchas son hechas de tela recubierta de hule con fines de metal que sujetan el silenciador y tubo de escape en posición correcta a fin de que no tocan cualquier parte de metal.  Esto ayuda a aislar el ruido eductor del resto de vehículo.

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

¿Por qué Hay Un Hole En Mi Muffler?

Muchos silenciadores están acondicionados con un hoyo pequeño en la parte posterior inferior en parte para reducir drásticamente agua acumulado.  Aproximadamente 1 galón de agua se produce en forma de vapor pues cada galón de gasolina ardió.  El vapor de agua a menudo se condensa en las superficies del enfriador del sistema eductor a menos que el vehículo haya sido conducido bastante lo suficiente como para completamente calentar el silenciador por encima del punto de ebullición de agua (212 ° F 100 ° C).  Vea 15-39 De La Figura.

LA PROPINA ALTA DE ACTUACIÓN

Más Corriente De Aire = Más Poder

Una de las modificaciones de actuación más altas populares debe reemplazar el sistema del tubo de escape de la fábrica con un diseño bajo de restricción y reemplazar el filtro original de aire y airear vivienda del filtro con una unidad de restricción bajo como se muestra en 15-40 Figure.  La instalación de uno de estos filtros del aftermarket no sólo aumenta poder, sino que también los incrementos exteriorizan ruido de conscripción, cuál muchos conductores prefiera.  El filtro del aftermarket alojando, sin embargo, no puede poder eficazmente impedir agua de trazarse en el motor si el vehículo viaja a través de aguas profundas.


Simplemente recuerde eso casi cada modificación que aumenta actuación hace una negativa hacer mella en algunos otra parte del vehículo, o si no el fabricante incluiría el cambio en la fábrica.

El RESUMEN

1.  Todo aire entrando en un motor debe ser filtrado.

2.  Los motores que usan carburadores o las unidades de la inyección del cuerpo de gaznate están acondicionados con toma

     Los tubos múltiples que se mantienen la corriente de aire acelera a través del tubo múltiple para 50 para 300 pies por segundo.

3.  Los tubos múltiples de la toma son de ya sea avión dual (180 gradúan) o diseño single-plane (360 gradúan del avión solo.

4.  La mayoría de tubos múltiples de la toma tienen una válvula EGR que regula la cantidad de tubo de escape recirculado

     Eso entra el motor para reducir emisiones del NOx.

5.  El tubo de escape que los tubos múltiples pueden estar hechos de hierro fundido o acero inoxidable.

6.  El sistema eductor también contiene un convertidor catalítico, tubos de escape, y un silenciador.  Lo entero

     El sistema eductor es al que se  dio soporte por perchas de caucho que aíslan el ruido y vibración de lo

     Agote del resto de vehículo.

REVISE PREGUNTAS

1.  ¿Por qué debe eso necesario hacer toma cobrar velocidades aproximadamente 50 pies por segundo?

2.  Por qué puede dar pábulo al uso inyectado de motores los tubos múltiples mayores de la toma (y más largo) y todavía puede funcionar en

     ¿Muja velocidad del motor?

3.  ¿Qué un corredor afinado está en un tubo múltiple de la toma?

4.  El nombre tres vías de entrada que el calor está añadido para el cargo de la toma de un carburador – el motor acondicionado.

5.  Por qué sea eso necesario para mantener a distancia el aceite de motor de la superficie del pasaje eductor del pasadizo

     ¿En el tubo múltiple de la toma?

6.  ¿Cómo aquieta un silenciador ruido eductor?

EL TIPO DE CERTIFICACIÓN ASE DUDA

1.  La velocidad de cargo de la toma tiene que ser impedir separación de la gotita de combustible.

     
uno.  25 pies por segundo

     
b.  50 pies por segundo

     
c.  100 pies por segundo

     
d.  300 pies por segundo

2.  La toma múltiple de un motor inyectado en combustible de babor.

     
uno.  Usa una contrahuella dual de calor

     
b.  Contiene una mezcla más parca de combustible de aire que hace la toma múltiple de un sistema del carburador


c.  Contiene sólo combustible (la gasolina)

     
d.  Contiene sólo aire

3.  Con tubo múltiple de la toma del avión dual.

     
uno.  Sucesivamente pegando fuego a los cilindros está en niveles diferentes (las divisiones) del tubo múltiple


b.  Todos los cilindros laterales en la izquierda reciben mezcla de combustible de aire del lado izquierdo del carburador o

                 La unidad de la inyección del cuerpo de gaznate

     
c.  Los corredores de la toma son todo de largos diferentes

     
d.  El tubo múltiple usa un pasaje eductor

4.  Un sistema acalorado de la toma de aire es usualmente menester para driveability del motor frío correcto excepto

     ________.

     
uno.  En un o sistemas del carburador de dos barriles

     
b.  En los sistemas del carburador de cuatro barriles

     
c.  Adelante exporte sistemas de la inyección de combustible

     
d.  En cuerpo de gaznate dan pábulo a sistemas de la inyección

5.  Otro nombre para un tipo de la contrahuella de calor de válvula que dirige tubo de escape bajo el carburador a través de uno

     El pasaje en el tubo múltiple de la toma es.

     
uno.  El sistema acalorado de la boca de aspiración

     
b.  La anterior válvula de evaporación de combustible

     
c.  Thermo limpie con aspiradora interruptor (la válvula)

     
d.  Agote válvula de recirculación del gas

6.  El propósito del escudo de metal en chapa usado en la arrancadora lateral de una V – escriba tubo múltiple de la toma es

      ________.

     
uno.  Para proteger el aceite de arder en el pasaje eductor del pasadizo

     
b.  Para proteger el tubo múltiple del aceite de motor picante

     
c.  Para ayudar a conservar el cargo de combustible de aire enfriador por ahí conservando el aceite de motor picante fuera del fondo de


     El tubo múltiple

     
d.  Para proveer lubricación para la válvula de la contrahuella de calor

7.  La A del técnico dice ese una fuga de vacío (la fuga de aire) en un cilindro de una V – el motor de tipo puede hacer mella

     Otro cilindro compartiendo el mismo corredor del tubo múltiple de la toma.  La B del técnico dice eso una cierta cantidad

     Los tubos múltiples de la toma son diseñados para aumentar fuerza de torsión del motor por con tal que un efecto de aire del carnero.  Cuál

     ¿El técnico está en lo correcto?

     
uno.  La A del técnico sólo

     
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

     
d.  Ni La A Technician Ni B

8.  La A del técnico dice que el encabezado que los tubos múltiples del tubo de escape de tipo producen menos la contrapresión que haga

     La mayoría de tubos múltiples eductores férreos.  La B del técnico dice esos tubos múltiples del tubo de escape sólo férreo

     Es usado en vehículos de producción.  ¿Cuál técnico está en lo correcto?

   
uno.  La A del técnico sólo

     
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

     
d.  Ni La A Technician Ni B

9.  Cuál mecanografía de sistema que los usos agotan caliéntese para hacer girar una turbina que revuelve un impeller para forzar

     ¿El aire adicional en el tubo múltiple de la toma?


uno.  Supercharger


b.  La turbina alimentadora


c.  Agote recirculación del gas


d.  La contrahuella de calor

10. La A del técnico dice que una grieta en el tubo múltiple eductor puede causar un driveability problemático

      Porque la apariencia que se filtra en el tubo de escape le puede dar al sensor de oxígeno (O2S) una lectura falsa.  

      La B del técnico dice que una fuga eductor puede afectar la operación de una turbina alimentadora.  Cuál

       ¿El técnico está en lo correcto?


uno.  La A del técnico sólo

     
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

     
d.  Ni La A Technician Ni B

