CAPÍTULO 21

Los Cigüeñales y Bearings

Los OBJETIVOS

Después de estudiar a Chapter 21, el lector debería poder:


1.  Prepárese para el área de contenido de prueba de certificación Engine Repair ASE (el Bloque Del Motor (A1) “ C ”


     El Diagnóstico y Repair).  


2.  Distinga un cigüeñal lanzado de un cigüeñal falsificado.


3.  Describa el propósito y funcione de una vibración más húmedo.


4.  Explique cómo están los cigüeñales remolidos y pulidos.


5.  Discuta ejes de balance del motor y cómo funcionan.

Todo poder del motor es dado a través del cigüeñal.   El eje debe tener la forma necesaria y debe estar hecho de los materiales correctos para responsabilizarse por las demandas de poder colocadas en él.

EL PROPÓSITO DEL CIGÜEÑAL Y LA FUNCIÓN

El poder de gases expansores en la cámara de combustión es dado para el cigüeñal a través del pistón, eje del émbolo, y conectando barra.  Las barras de conexión y sus coordenadas están pegadas a una publicación de compostura en el lanzamiento de la manivela.  El lanzamiento de la manivela es deducido del centerline del cigüeñal.  La fuerza de combustión es aplicada para el lanzamiento de la manivela después de que el cigüeñal ha superado centro máximo.  Esto produce el esfuerzo de la curva o la fuerza de torsión, lo cual rota el cigüeñal.  El cigüeñal gira en cojinetes principales.  Estas coordenadas son divididas adentro medio a fin de que pueden ser ensambladas alrededor de las publicaciones del cojinete principal del cigüeñal.  El cigüeñal incluye las siguientes partes:

Las publicaciones del cojinete principal

Las publicaciones de compostura de la barra

Los lanzamientos del cigüeñal

En dirección opuesta oprime

Keyways

Aceite pasajes

Vea 21-1 De La Figura.

LAS PUBLICACIONES DEL COJINETE PRINCIPAL

El cigüeñal gira en el bloque del cilindro en cojinetes principales.  Vea 21-2 De La Figura.  Las coordenadas soportan el cigüeñal y lo permiten girar con holgura sin desgaste excesivo.  El número de cilindros usualmente determina el número de cojinetes principales.

Los motores de cuatro cilindros y los motores V-8 usualmente tienen cinco cojinetes principales

Los motores de seis cilindros Inline usualmente tienen siete cojinetes principales.

Los motores V-6 normalmente tienen sólo cuatro cojinetes principales.

Vea 21-3 De La Figura.


El cigüeñal también tiene que poder absorber cargas empujadas del embrague en un vehículo manual de transmisión o el convertidor de torsión en un vehículo acondicionado con un cambio automático.  Las cargas empujadas son Fuerzas Armadas que empujan y tiran el cigüeñal adelante y hacia atrás en el bloque del motor.  Un cojinete de empuje soporta estas cargas y mantiene el frente para erigir posición del cigüeñal en el bloque.  Vea 21-4 De La Figura.  La superficie empujada está usualmente localizada en el centro en uno de los cojinetes principales de fin.  En la mayoría de motores, el inserto de compostura pues el cojinete principal está acondicionado las bridas empujadas de compostura que van en coche en contra de la superficie empujada.

LAS PUBLICACIONES DE COMPOSTURA DE LA BARRA

Las publicaciones de compostura de la barra, también crankpins designados, son deducidas de la línea central de la manivela.  Las coordenadas de tipo de inserto calzan entre el fin grande de la barra de conexión y el crankpin del cigüeñal.


La cantidad de offset de la publicación de compostura de la barra determina el golpe del motor.  El cigüeñal con lanzamientos que miden la mitad del golpe, tiene una relación directa para el desplazamiento del motor.  Vea 21-5 De La Figura.

El FINAL de la SUPERFICIE

Todas las publicaciones del cigüeñal están molidas para un final muy muy fácil.  El final de la superficie es medido en micro-inch y mientras más pequeño el número, más suave la superficie.  Donde el final de la superficie de una cubierta labrada a máquina del bloque o una culata de cilindro puede extenderse desde 60 para 100 RA (el promedio de aspereza), la especificación típica para cañería maestra y publicaciones del cigüeñal de la barra es en medio 10 y 20 RA.  Este final de la superficie muy muy fácil es logrado puliendo las publicaciones de la manivela después de la operación moledora.

La DUREZA de la PUBLICACIÓN

Para mejorar resistencia de desgaste, algunos fabricantes endurecen las publicaciones del cigüeñal.  Un método usado es cementación designada dónde sólo la porción exterior de la superficie está endurecida.  La cementación involucra a calentar el cigüeñal y añadir carbón para las publicaciones donde causa la superficie exterior para ponerse más duro que el resto de cigüeñal.  Si el cigüeñal entero fue endurecido, entonces se haría demasiado quebradizo a ser capaz para amortiguar las tensiones nerviosas de torsión de operación normal del motor.


Otra forma de caso endureciéndose es nitriding designado.  El cigüeñal es caliente aproximadamente 1000 ° F (540 ° C) en un horno llenado de gas amoníaco, y luego tiene permiso de enfriarse.  El proceso añade nitrógeno (del amoníaco) en la superficie del metal formando nitrides duros en la superficie del cigüeñal para una profundidad de aproximadamente 0.007 pulgada (0.8 mm).


Otra variación de este proceso involucra a calentar el cigüeñal en una bañada derretida de sal de cianuro.  La corporación de Motores del general usa este proceso designado por la marca registrada Tuftriding.

Los CIGÜEÑALES FALSIFICADOS

 Los cigüeñales usaron en la producción alta motores automotores pueden ser ya sea molde falsificado o.  Los cigüeñales falsificados son más firmes que el cigüeñal lanzado, pero valen más.  Los cigüeñales falsificados tienen una línea ancha de separación tan visto en 21-6 Figure.


Los cigüeñales falsificados están hechos de SAE 1045 o un tipo similar de acero.  El cigüeñal se forma de un billete acerado picante a través del uso de una serie de dados falseadores.  Cada dado cambia la forma del billete ligeramente.  El espacio vacío del cigüeñal se forma finalmente con el último dado.  Los espacios vacíos son entonces labrados a máquina para acabarse el cigüeñal.  La forjadura hace un cigüeñal muy denso, resistente con corrida de estructura del grano del metal paralelamente para la dirección principal de tensión nerviosa.  


Dos métodos se usan para forjar cigüeñales.  

Un método es forjar el cigüeñal en el lugar.  Esto es seguido enderezando.  La forjadura en el método del lugar es primordialmente usada con cigüeñales de seis cilindros cuatro falsificados.  

Un segundo método es forjar el cigüeñal en un avión solo.  Es luego retorcido en general cargando publicación para indexar los lanzamientos en los ángulos deseados.  

LANCE CIGÜEÑALES

Lanzar materiales y las técnicas han mejorado calidad repartida del cigüeñal a fin de que han lanzado cigüeñales están usados en la mayoría de producción motores automotores.  Los cigüeñales automotores pueden ser lanzados en hierro acerado, nodular, o el hierro maleable.  La ventaja principal del proceso de fundición es que el material del cigüeñal y los costos de mecanizado son menos que están con forjadura.  La razón es que el cigüeñal puede estar hecho cerca del forma requerida y tamaño, incluyendo todos los contrapesos complicados.  El único mecanizado requerido en un cigüeñal cuidadosamente lanzado diseñado es el rechinamiento de compostura que la publicación transparenta y que el acabado de paseo en coche delantero y trasero acaba.  La estructura del grano de metal en el cigüeñal lanzado es uniforme y aleatoria completamente; Así, el eje puede manipular cargas de todas las instrucciones.  Los contrapesos en cigüeñales lanzados son ligeramente mayores que contrapesos en un cigüeñal falsificado, porque el metal lanzado del eje es menos denso y por consiguiente algo encendedor.  Las líneas estrechas de la superficie de partida del molde pueden ser vistas en el cigüeñal lanzado descrito en 21-7 Figure.

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR DE SEIS CILINDROS

El inline seis el motor de cilindro tiene seis lanzamientos de la manivela en tres pares a los que se  correspondió.  El lanzamiento está esmerilado para hacer un crankpin.  La superficie resbalosa del crankpin está designada la publicación de compostura.  Cada uno hace pareja de lanzamientos en un inline motor de seis cilindros está a 120 grados de los otros pares.  Esto causa un par de pistones para alcanzar centro máximo en cada 120 grados de rotación del cigüeñal.  Los pistones en #1 de cilindros y #6, #2 y #5, y #3 y #4 se mueven conjuntamente como pares.  Cada pistón en un par de pistones es 360 grados desfasados con su compañero en el de 720 grados ciclo de cuatro golpes.  Este acomodamiento da operación muy fácil de vibración, bajo.  Hay aun golpes de poder, unos en cada 120 grados de rotación del cigüeñal, tan educada en 21-8 Figure.  Los cigüeñales para estos motores usualmente tienen una publicación del cojinete principal entre cada lanzamiento, haciendo siete cojinetes principales.  Una cierta cantidad tiene dos lanzamientos entre cada cojinete principal, haciendo cuatro cojinetes principales.  

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR V-8

El motor V-8 tiene cuatro cilindros del inline en cada uno de los dos bloques que están posados en un ángulo de 90 grados para cada otro.  Cada grupo de cuatro cilindros del inline se llaman un banco.  El cigüeñal para el motor V-8 tiene cuatro lanzamientos.  Las barras de conexión de dos cilindros están conectadas a cada uno el lanzamiento, uno de cada uno banco.  Este acomodamiento resulta en una condición de ser sólo en grado mínimo desequilibrado.  El cigüeñal del motor V-8 tiene dos aviones, tan hay de 90 grados de un lanzamiento de cada.  Un avión es una superficie plana que atraviesa la parte.  Estos aviones podrían ser vistos si el cigüeñal fuera partido a lo largo a través del centro del cojinete principal y las publicaciones crankpin.  Mirando el frente del cigüeñal con el primer lanzamiento en 360 grados (arriba), el segundo lanzamiento está en 90 grados (a la derecha), el tercer lanzamiento lo está en 270 grados (a la izquierda), y el cuarto lanzamiento lo está en 180 grados (abajo).  En funcionamiento con esto el límites exteriores acomodamiento, de la centro de parte superior de un pistón en cada 90 grados de rotación del cigüeñal a fin de que el motor funcione lisamente con tiroteo constante en cada 90 grados de rotación del cigüeñal.  Esto puede verse en 21-9 Figure.

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR DE CUATRO CILINDROS

El cigüeñal usado en motores del inline de cuatro cilindros tiene cuatro lanzamientos en un avión solo.  Hay usualmente una publicación del cojinete principal entre cada lanzamiento, haciéndole a ella un cigüeñal de cinco cañerías maestras que aguanta.  Los pistones también se mueven como pares en este motor.  Los pistones en #1 y cilindros #4 se mueven conjuntamente, y el #2 de pistones y #3 se mueven conjuntamente.  Cada pistón en un par es 360 grados desfasados con el otro pistón en el de 720 grados ciclo de cuatro golpes.  Con este acomodamiento, el motor del inline de cuatro cilindros pega fuego a un cilindro en cada 180 grados de rotación del cigüeñal.  Esto es ilustrado en 21-10 Figure.  Un motor opuesto de cuatro cilindros y un motor V-4 de 90 grados tienen cigüeñales que la apariencia como esa del motor del inline de cuatro cilindros.

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR DE CINCO CILINDROS

El inline cinco el motor de cilindro tiene un cigüeñal de cinco lanzamientos con un lanzamiento en cada 72 grados.  Seis cojinetes principales son usados en este cigüeñal.  El pistón en un cilindro alcanza centro máximo en cada 144 grados de rotación del cigüeñal.  Los lanzamientos son arreglados para dar una orden de encendido de 1-2-4-5-3.  El balanceo dinámico ha sido uno de los problemas principales con este diseño del motor, pero la vibración fue satisfactoriamente humedecida y esporádica en ambos el Audi y motores de cinco cilindros Acura.

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR DE TRES CILINDROS

Un motor de tres cilindros usa un cigüeñal de tres lanzamientos de 120 grados con cuatro cojinetes principales.  Este motor requiere un eje de balanceo que cambia de dirección en la velocidad del cigüeñal, pero en dirección opuesta, para reducir la vibración para un nivel aceptable.

La HISTORIA DIAGNÓSTICA

La Vibración Misteriosa Del Motor

Un motor construido a Buick V-6, de 3.8 litros vibró el coche entero después de que un bloque pequeño nuevo había sido instalado.  El técnico que había instalado el motor del reemplazo hizo todos los siguiente:


1.  A cuadros las bujías del motor


2.  A cuadros la bujía del motor envía un telegrama


3.  A cuadros el distribuidor llega al clímax y rotor


4.  Desconectado el convertidor de torsión del plato flexible (el plato de paseo en coche) a eliminar lo


     La posibilidad de un convertidor de torsión o el cambio automático infunde problema


5.  Removido todo paseo en coche accesorio faja uno de cada vez




Pero la vibración todavía existió.


Otro técnico comprobó los montes del motor y se encontró con que el monte izquierdo del motor (el lado del conductor) no tuvo posición, desgarrada, y se irguió.  El monte de transmisión fue también defectuoso.  Después de que el técnico reemplazó ambos montes y se aseguró que todos los montes estaban correctamente colocados, la vibración fue eliminada.  El diseño y posición de los montes del motor son críticos para la eliminación de vibración, especialmente en motores V-6 de 90 grados.

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR ODD-FIRING 90-DEGREE V-6

El motor V-6 de 90 grados usa un cigüeñal de tres lanzamientos con cuatro cojinetes principales.  Los lanzamientos son 120 grados aparte.  Como en motores típicos de V-Type, cada lanzamiento de la manivela tiene dos barras de conexión adjuntas, uno de cada banco.  Este motor V-6 que el diseño no tiene tiroteo parejo impulsa, porque los pistones, conectado para los de 120 grados crankpins, no alcance centro máximo en aun los intervalos.  El motor hace un tiroteo modelar de 150 ° - ° - 150 ° - ° - 150 ° - 90 90 90 °, tan ilustrados en 21-11 Figure.  Este tiroteo que el patrón produce pulsos desiguales que tenga que estar aislado con montes del motor que han sido cuidadosamente diseñados.  

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR EVEN-FIRING 90-DEGREE V-6

Los lanzamientos de la manivela para un motor V-6 parejo que despide son hendidura, haciendo crankpins separados para cada cilindro.  El lanzamiento partido puede ser visto en 21-12 Figure.  Este ángulo entre los crankpins en los lanzamientos del cigüeñal está designado un ángulo del derrame.  Creo que el 21-13 ilustra cómo el derrame de 30 grados que el ángulo permite tiroteo constante.  Una brida quedó entre las publicaciones divididas del crankpin.  Esto provee un borde o filete continuo para labrar a máquina y moliendo operaciones.  También provee una brida normal para la barra y enrumbando.  Esta brida entre las publicaciones abocinadas del crankpin está algunas veces designada una trama voladora.  

LOS CIGÜEÑALES DEL MOTOR V-6 DE 60 GRADOS

El motor V-6 de 60 grados es similar al tiroteo constante 90 motor de grado V-6.  Los pares adyacentes de crankpins en el cigüeñal usado en el motor V-6 de 60 grados tienen un ángulo del derrame de 60 grados.  Este diseño permite tiroteo constante como se muestra en 21-14 Figure.  Con esto el ángulo del derrame de 60 grados grande, la brida o trama de aviación entre los crankpins abocinados está hecho más pesado que en cigüeñales con derrame más pequeño pesca con caña.  Esto hay que dar fuerza al cigüeñal.  El cigüeñal del motor V-6 de 60 grados también usa cuatro cojinetes principales.

Los CONTRAPESOS

Los cigüeñales son simétricos por contrapesos, cuál es el molde o falsificado como en parte del cigüeñal.  Un cigüeñal que tiene contrapesos en ambos lados de cada publicación de la barra de conexión está designado completamente puesto contrapeso a.  Vea 21-15 De La Figura.  


Un cigüeñal con creces al que se  puso contrapeso es mientras más suave corrida y diseño más durable, pero es también lo más pesado y más caro confeccionar.  La mayoría de fabricantes del vehículo no usan completamente cigüeñales a los que se  puso contrapeso en un esfuerzo para alumbrar la masa rotativa del motor.  Un motor con un cigüeñal ligero permite el motor para acelerar más rápido.

LAS PREGUNTAS FRECUENTEMENTE PREGUNTADAS

¿Qué Es Un Offset Crankshaft?

Para reducir cargas del lado, algunos fabricantes del vehículo imprimen en offset el cigüeñal de centro.  Por ejemplo, si un motor gira en sentido de las manecillas del reloj como mirado del frente, entonces el cigüeñal puede ser offset a la izquierda para reducir el ángulo de la barra de conexión durante el golpe de poder.  Vea 21-16 De La Figura.  El offset usualmente se diferencia de pulgada del 1/16 para ½ la pulgada a merced de marca y el modelo.  La mayoría de motores de gasolina usaron en gasolina híbrida uso / eléctrico de vehículos un cigüeñal de offset.

El DAÑO de VIBRACIÓN

Cada vez que la combustión ocurre, la fuerza dobla el cigüeñal como transfiera fuerza de torsión para el eje de salida.  Esta deflección ocurre en dos formas, para hacer un giro el eje lateralmente y retorcer el eje en la torsión.  El cigüeñal debe estar rígido lo suficiente como para conservar las Fuerzas Armadas de deflección para un mínimo.


Los deflections del cigüeñal están directamente relacionados a manejar aspereza de un motor.  Cuando hacia atrás y en adelante los deflections ocurren en la misma frecuencia de vibración (el número de vibraciones por segundo) como eso de otra parte del motor, las partes vibrarán conjuntamente.  Cuando esto ocurre, las partes - se dice - resuenan.  Estas vibraciones pueden volverse grandes lo suficiente como para alcanzar el nivel audible, produciendo un sonido descomunal.  Si este tipo de vibración continúa, entonces la parte puede no lograrse.  Vea 21-17 De La Figura.


Vibraciones que tergiversan cigüeñal dañino son desalentadas con una vibración de torsión más húmedo.  Está también designado un balanceador armónico.  Este amortiguador o este balanceador usualmente consta de un anillo de inercia férreo montado para un centro férreo con una manga del elastomer.

______________________________________________________________________________


El INDICIO:
Oprima el caucho (la manga elastomer) de la vibración más húmedo con sus dedos o


Un lápiz.  Si el caucho no impacta hacia atrás, entonces reemplace el amortiguador.

______________________________________________________________________________


Dos ejemplos son exteriorizados en 21-18 Figure.  Elastomers son materiales de hecho sintéticos, como de hule.  El tamaño del anillo de inercia es seleccionado para controlar el tamaño de las vibraciones del cigüeñal para cada modelo específico del motor.  Vea 21-19 De La Figura.

LA PROPINA ALTA DE ACTUACIÓN

Las Velocidades Altas Del Motor Requieren Partes Altas De Actuación

No salga de correr a velocidad con partes de acciones.  El balanceador armónico mostrado en 21-20 Figure se deshizo y la vibración resultante rompió el cigüeñal cuando el dueño trató de correr a velocidad con su motor de acciones.  El dueño había hecho algunas modificaciones del motor, pero él no cambió el balanceador del armónico de acciones aun aunque los otros cambios permitieron el motor para acelerar al máximo para las velocidades muy superiores que acciones que las partes normalmente permitirían.  

LOS MOTORES EXTERNAMENTE e INTERNAMENTE SIMÉTRICOS

La mayoría de cigüeñal balanceándose está hecho durante la manufactura.  Los huecos son taladrados en el contrapeso para alumbrarlo para mejorar balance.  Algunas veces estos huecos son taladrados después de que el cigüeñal sea instalado en el motor.  Algunos fabricantes pueden controlar repartir calidad tan estrechamente que mecanizado de contrapeso para balancearse no es menester


Hay dos formas que los fabricantes del motor balancean un motor:

Externamente simétrico – el peso se agrega para el flywheel y balanceador armónico (el amortiguador de vibración) o el flexplate.

Internamente simétrico – Todas Las partes rotativas del motor son individualmente simétricas inclusivas el flywheel y (flexplate) balanceador armónico.


Por ejemplo, la 350 pulgada cúbica Chevrolet V-8 es internamente simétrica, considerando los 400 usos de pulgada Chevrolet V-8 cúbica un cigüeñal externamente simétrico.  El balanceador armónico usado en un motor externamente simétrico tiene peso adicional.

LOS HUECOS DE ACEITADO DEL CIGÜEÑAL

El cigüeñal es taladrado, como se muestra en 21-21 Figure para permitir aceite del surco de aceite del cojinete principal para ser dirigido para las coordenadas de la barra de conexión.  El aceite en las coordenadas forma una película hidrodinámica de aceite para respaldar soportar cargas.  Una parte del aceite puede ser rociada fuera a través de una escupida o puede sangrar hueco en la barra de conexión.  El resto de aceite se filtra de los bordes de la compostura.  Es tirado de la compostura en contra de las superficies interiores del motor.  Una parte del aceite esto es tirado del cigüeñal que las coordenadas aterrizarán en el árbol de levas lubricar los lóbulos.  Una parte del lanzamiento fuera de aceite salpica en la pared del cilindro para lubricar el pistón y timbra.  


La tensión nerviosa tiene tendencia a concentrarse en aceite que los huecos taladraron a través de las publicaciones del cigüeñal.  Estos huecos están usualmente ubicados donde el cigüeñal carga y las tensiones nerviosas son la más bajo.  Los bordes de los huecos de aceite son cuidadosamente acanalados para aliviar tan mucha concentración de tensión nerviosa tan posible.  Los huecos biselados de aceite son mostrados en 21-22 Figure.

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

¿Qué Hace “ Un Crankshaft De Trépano Cruzado ” Mean?

Un cigüeñal de trépano cruzado quiere decir que hay dos en lugar de sólo un hueco de aceite conduciendo de la publicación del cojinete principal hacia la publicación de compostura de la barra.  Al aceite le son suministradas para las publicaciones del cojinete principal a través de galerías de aceite en el bloque.  Un cigüeñal de trépano cruzado tiene dos huecos de la conexión de salida para aceite para alcanzar el pasaje taladrado que suministra aceite para la publicación de la barra.  Vea 21-23 De La Figura.

La INSPECCIÓN del CIGÜEÑAL

El daño del eje incluye publicaciones a las que se  acumuló puntos de compostura, curvas o warpage, y se raja.  Los ejes dañados deben ser reacondicionados o reemplazados.


El cigüeñal es uno del motor más altamente atirantado parte.  La tensión nerviosa en el cigüeñal aumenta por cuatro veces cada vez que la velocidad del motor se dobla.  Cualquier signo de una grieta es una causa para denegar el cigüeñal.  La mayoría de grietas pueden ser vistas durante una inspección visual cercana.  Los cigüeñales también deberían ser cotejados con Magnaflux, lo cual resaltará grietas diminutas que conducirían al fracaso.


Cargar acumular puntos publicaciones es un defecto común del cigüeñal.  Acumular puntos aparece como arañazos alrededor de la superficie de la publicación de compostura.  Generalmente, allí es más acumulando puntos cerca del centro de la publicación de compostura, como se muestra en 21-24 Figure.


Las publicaciones del cigüeñal deberían ser inspeccionadas para muescas, hoyos, o corrosión.  Vea Al 21-25 Figures y 21-26.  La aspereza y las curvas leves en publicaciones pueden corregirse moliendo las publicaciones.  

______________________________________________________________________________


El INDICIO:
Si su uña da alcance a un surco cuando fue rozada a través de una publicación de compostura, entonces lo


La publicación es demasiada áspera para reusar y debe estar remolida.  Otra prueba es frotar un penique de cobre


A través de la publicación.  Si cualquier cobre sobra en el cigüeñal, entonces debe estar remolido.  

______________________________________________________________________________

El RECHINAMIENTO del CIGÜEÑAL

Las publicaciones del cigüeñal que tienen reprimenda excesiva, apagadas de alrededor, o la candela delgada debería estar remolida.  Vea 21-27 De La Figura.  Los cigüeñales pueden requerir enderezarse antes de moler.    


Se colocó en del ambos fines cigüeñal rotar cabezas en un estilo de trituradora del cigüeñal.  Las publicaciones del cojinete principal están molidas en el centerline del cigüeñal.  El cigüeñal es luego offset en el dos lo suficiente rotativo de cabezas para hacer el centerline de la publicación del cojinete principal del cigüeñal rotáceo alrededor del centerline del crankpin.  El cigüeñal luego girará alrededor del crankpin centerline.  La publicación en el crankpin está remolida en esta posición.  El cigüeñal debe ser reposicionado para cada centro diferente del crankpin


En otro tipo de trituradora del cigüeñal, el cigüeñal siempre enciende el centerline del cojinete principal.  Entre la cabeza moledora está programada moverse y expulsar como el cigüeñal empieza a moler las publicaciones de compostura del crankpin.  El tiempo de esquema se acorta cuando este tipo de trituradora está usado.  Creo que el 21-28 muestre una tierra de ser del cigüeñal.  Los cigüeñales están usualmente molidos para lo siguiente de tamaño reducido:

0.010 avanzan lentamente

0.020 avanzan lentamente

0.030 avanzan lentamente


La publicación acabada debería estar exactamente molida para dimensionar con un final de superficie resbalosa.  El radio del área del filete en los lados de la publicación también debería equivaler al original.    La publicación es pulida después de dar vuelta a la manivela de usar una tela de 320 valores que pule y un aceite para remover la "pelusa" del metal refinado quedándose en la publicación.  Vea 21-29 De La Figura.  Esta pelusa se siente suave cuando el eje cambia de dirección en su dirección.  Como el eje gira en dirección contraria, a las percepciones de la pelusa les gusta un cortador muy bien moliente.  El lustre quita esta pelusa.  El cigüeñal es rotado en su dirección normal de rotación a fin de que la tela enceradora puede quitar la pelusa.  Esto deja un eje suave con el final correcto de la superficie.  La mayoría de trituradoras del cigüeñal muelen en la dirección en frente de rotación y luego pulen en la misma dirección como la rotación.  El chaflán del hueco de aceite en la publicación debería ser alisado tan esa no sostenida que el borde se queda a recortar la compostura.  Finalmente, los pasajes de aceite del cigüeñal son a fondo limpiados.  Vea 21-30 Figures A Través De 21-32.  Las publicaciones remolidas están revestidas con aceite para conservarlos de herrumbrándose hasta que deben ser limpiadas para asamblea.

SOLDANDO UN CIGÜEÑAL

Algunas veces gusta para rescatar un cigüeñal edificando una publicación de compostura y luego moliendo él para el tamaño original de la publicación.  Esto está usualmente hecho por ya sea arco voltaico soldándose o una rociada de metal.  Vea 21-33 De La Figura.  Algunas veces la publicación es cromo chapado.  El enchapado de cromo hace una superficie excelente de compostura cuando el cromo es bien garantizado.  Si la unión se afloja, entonces causará un fracaso inmediato que aguanta.

LA TENSIÓN NERVIOSA ALIVIANDO EL CIGÜEÑAL

El área máximo de tensión nerviosa en un cigüeñal es el área del filete.  Vea 21-34 De La Figura.  El alivio de esfuerzos es logrado bombardeando el área del filete de las publicaciones con disparo de acero del #320.  Esto fortalece el área del filete y las ayudas para impedir el auge de grietas en este área.  La cinta gris del ducto se usa comúnmente para cubrir la publicación para impedir daño para el resto de a ella.  Los procedimientos de alivio de esfuerzos son usualmente realizados después del rechinamiento y lustre del cigüeñal.

Los EJES AUXILIARES

Los motores Pushrod manejan todos los accesorios de ya sea el cigüeñal o el árbol de levas.  Los accesorios externos del motor son conducidos por cinturones de una polea del cigüeñal en el frente del motor.  Dentro del motor, la bomba de aceite, el surtidor de gasolina, y distribuidor son usualmente conducidos por el árbol de levas en la mitad la velocidad del cigüeñal.


No es tan fácil conducir los accesorios internos del motor con el árbol de levas en motores usando árboles de levas aéreos.  Estos motores a menudo usan un eje auxiliar pequeño.  Algunas veces este eje está designado un jackshaft.  Es conducido por la cadena de oportunidad del momento del cinturón o de oportunidad del momento y a menudo conduce a (las vueltas) el distribuidor y bomba de aceite.  Creo que el 21-35 muestre un eje auxiliar típico en el bloque del motor.

TECH VUÉLQUESE

El Knock De Un Plate Flexible

La fuente de un ruido golpeador en un motor es a menudo difícil de determinar sin desensamblar el motor.  Generalmente, un ruido profundo de golpe del motor quiere decir que el daño serio ha ocurrido para las barras o los cojinetes principales y ha relatado partes.  Un plato flexible (el plato de paseo en coche) es usado en motores equipados en transmisión automáticos para conducir el convertidor de torsión y proveer un engranaje del anillo para el arrancador motor para hacer girar el motor.  Dos ruidos relatados en plato flexibles comunes y sus causas son como sigue:

El convertidor de torsión pegando pernos o frutos secos puede aflojarse (esto es más común en motores de cuatro cilindros, dónde la vibración aprieta la cuerda que en seis o motores de ocho cilindros).  El convertidor de torsión de ahí en adelante en los huecos del plato flexible, causando un golpeteo fuerte.  Sin embargo, si hay una carga en el motor, entonces como cuando la transmisión está en paseo en coche o al conducir bajo carga, el sonido debería detenerse.  En desocupado de adentro estaciona o neutral, el ruido será más fuerte, porque el convertidor de torsión puede flotar y podrá golpear los lados de los huecos en el plato flexible.

Si el plato flexible es agrietado, entonces el ruido resultante es muy similar para una barra de conexión o el golpe del cojinete principal.  El ruido también parece alterarse a veces, conduciendo a muchos técnicos creo que implica una parte en movimiento e interna esto es lubricada, como una barra o un cojinete principal.  Las correas de transmisión también pueden hacer un ruido similar cuando andan sueltas, y el cinturón los accesorios conducidos también puede producir ruidos similares.


El diagnóstico debería proceder como sigue:



Durante el procedimiento diagnóstico, el técnico debería desconectar una correa de transmisión a la vez (si hay más que uno) y luego el principio el motor en un intento para aislar el ruido.  Los ruidos pueden ser transmitidos a todo lo largo del largo entero del motor a través del cigüeñal, haciendo la fuente del ruido más difícil para aislar.  Si el plato flexible es agrietado, entonces el ruido es más notable cuando hay un cambio en la velocidad del motor o la carga.  Para ayudar a diagnosticar un plato flexible agrietado, subir velocidad del motor a un alto sin valor (1500 para 2000 RPM), luego cerrar el interruptor de ignición.  Antes de que el motor se detenga, devuelva la ignición adelante.  Si un ruido golpeador se oye cuando el motor se reanuda, entonces el plato flexible está agrietado.

Las COORDENADAS del MOTOR

Las coordenadas del motor son los soportes principales para las partes principales de traslado de cualquier motor.  Las coordenadas del motor son importantes para las siguientes razones:


1.  El despejo entre las coordenadas y el cigüeñal es un factor principal en mantener


     La presión correcta de aceite a todo lo largo del motor entero.  La mayoría de motores son diseñados

                 Provea la lubricación y protección máxima para las coordenadas del motor sobre todo.


2.  La durabilidad del motor confía en soportar vida.  Soportar fracaso usualmente resulta adentro inmediato


     El fracaso del motor.


3.  Las coordenadas del motor son diseñadas para soportar las cargas operativas del motor y, con


     El lubricante, provee fricción mínima.  Esto debe ser logrado en todo motor diseñado


     Las velocidades.  Las coordenadas deben poder funcionar para las largas temporadas de tiempo, aun cuando


     Las partículas extranjeras pequeñas están en el lubricante.


La mayoría de coordenadas del motor son de la llanura o tipo de compostura de la manga.  Vea 21-36 De La Figura.  La mayoría de compostura divide en dos, o descascara, no tiene espesor uniforme.  El espesor de la pared de la mayoría de id de coordenadas más grande en medio, llamó la corona de compostura.  El espesor de compostura luego amaina para una medida más delgada en cada línea de despedida.  Vea 21-37 De La Figura.  La pared terminada en filo continúa soportando despejos cerca arriba y fondo de la compostura, cuál son las áreas más cargadas y permite más flujo de aceite en los lados de la compostura.  Ambos necesitan un constante flujo de aceite lubricante.  En motores automotores, el sistema lubrificante suministra aceite para cada compostura continuamente cuando el motor marcha.  Las coordenadas y las publicaciones sólo traen puestas cuando las partes vienen en contacto con cada otro o cuándo las partículas extranjeras está presente.


El aceite introduce la compostura a través de los huecos de aceite y los surcos.  Esparce en una película suave de aceite de la forma de cuña que soporta la carga de compostura.  

SOPORTANDO CARGAS

Es importante ese el motor tienen coordenadas bastantes grandes que la carga de compostura está dentro de los límites de fuerza de las coordenadas.  Soportar aptitud de carga se calcula dividiendo la carga de compostura en las libras por el área proyectado de la compostura.  El área proyectado es el largo de compostura multiplicado por el diámetro de compostura.  La carga en coordenadas del motor está resuelta desarrollando un diagrama polar de carga de compostura que muestra la cantidad y dirección de las cargas instantáneas de compostura.  Soportando diagramas de carga es mostrado en 21-38 Figure.


Las Fuerzas Armadas en el motor que las coordenadas varían con velocidad del motor y carga.  En el golpe de la toma, la fuerza de inercia es a la que  se opuso por la fuerza de dibujo en la mezcla de combustible de aire.  En la compresión y los golpes de poder, hay también una fuerza contraria en las coordenadas de la barra.  En el golpe eductor, sin embargo, no hay oponiéndose a fuerza para contrarrestar la fuerza de inercia del pistón parándose en TDC.  El resultado es una carga más alta de fuerza en la barra más bajo enrumbando debido a la inercia en TDC del golpe eductor.  Estas Fuerzas Armadas se inclinan a estirar el fin grande de la barra con rumbo al movimiento de la barra.


1.  Como la velocidad del motor (RPM) aumenta, cargas que soportan barra decrecen por el balanceo


     De inercia y cargas contrarias.


2.  Como la velocidad del motor (RPM) aumenta, las cargas del cojinete principal aumentan.

_____________________________________________________________________________



NOTA:  Esto ayuda a explicar por qué los bloques del motor con soportes del cojinete principal de cuatro pernos son realmente sólo necesarios para la estabilidad de velocidad del motor alto.

______________________________________________________________________________


3.  Porque las cargas en coordenadas disienten y afectan la barra y cojinetes principales, es


     Generalmente recomendadas que todas las coordenadas del motor sean reemplazadas a la vez.

SOPORTANDO FATIGA

Las coordenadas tienen tendencia a doblarse o pandearse ligeramente bajo cargas cambiantes.  Esto se nota especialmente en coordenadas reciprocantes del motor.  Cargando metales, como otros metales, tienda a la fatiga y quiébrese después de ser flexionado o doblado muchísimas veces.  Fatiga de principios que flexiona, cuál se destaca como la multa chasquea en la superficie de compostura porque el material de compostura se puso trabajo endurecido.  Estas grietas gradualmente hacen más hondas casi para la aligación entre el metal de compostura y el metal de apoyo.  Las grietas luego cruzan al otro lado y se intersectan con cada otro, como ilustrado en 21-39 Figure.  Con el tiempo, esto permitirá un pedazo de compostura material para caer hacia fuera.  La longitud de tiempo antes de que la fatiga causará fracaso está designada la vida de fatiga de la compostura.  Las coordenadas deben tener una vida larga de fatiga para el servicio normal del motor.  Mientras más duro el material de compostura, la más larga es su vida de fatiga.  Los rodamientos suaves tienen una fatiga corta que la vida y la compostura bajo cargan fuerza.  Andan generalmente de capa caída en el costo y sólo pueden ser usados donde los requisitos de compostura están bajo.  Vea Al 21-40 Figures y 21-41.

SOPORTANDO CONFORMIDAD

La habilidad de materiales de compostura a avanzar a rastras o fluir ligeramente para corresponder a variaciones del eje es conformidad designada.  La compostura se conforma al eje durante el período de entrada forzada del motor.  En motores modernos del automóvil, está poca necesidad para soportar conformidad o entrada forzada, porque el procesamiento automático ha logrado labrar a máquina tolerancias que conservan el eje muy juntos para el tamaño diseñado.  Vea 21-42 De La Figura.

SOPORTANDO a EMBEDABILITY

Los fabricantes del motor han diseñado motores para producir depósitos mínimos del cárter.  Esto ha estado hecho proveyéndolos de filtros de aceite, airee filtros, y sistemas cerrados de ventilación del cárter que minimizan contaminantes.  Aquiete, algunas partículas extranjeras ahondan en las coordenadas.  Las coordenadas deben ser capaces de incrustar estas partículas en la superficie de compostura a fin de que no acumularán puntos el eje.  Completamente incrustar la partícula, el material de compostura gradualmente opera a través de la partícula, completamente tapador eso.  La propiedad de compostura que lo permite hacer éste es embedability designado.  Embedability es educado en 21-43 Figures y 21-44.

SOPORTANDO RESISTENCIA DE DAÑO

Bajo algunas condiciones operativas, la compostura será por ahora sobrecargada.  Esto causará la película de aceite para sufrir una crisis nerviosa y permitir el metal del eje venidero en contacto con el metal de compostura.  Como el cigüeñal rotativo contacta los puntos cruciales de compostura, los lugares entran en calor de fricción.  Las causas de fricción localizaron situaciones críticas en el material de compostura eso agarre o suéldese para el cigüeñal.  El cigüeñal luego troncha partículas del material de compostura y jala las partículas aproximadamente con él, rascándose o acumular puntos la compostura transparenta.  Vea Al 21-45 Figures y 21-46.  Las coordenadas tienen una resistencia designada característica de puntuación.  Impide los materiales de compostura de agarrar para el eje durante la falla de la película de aceite.  


Los subproductos de combustión forman ácidos en el aceite.  La habilidad de las coordenadas para resistir ataque de estos ácidos es resistencia designada de corrosión.  La corrosión puede ocurrir sobre la superficie entera de la compostura.  Esto quitará material y aumentará el despejo de aceite.  También puede lixiviar o puede corroer el material de compostura, disolviendo una cierta cantidad de la compostura que el material alea.  Cualquier tipo de corrosión recortará soportar vida.

CARGANDO MATERIALES

Tres materiales sirven para coordenadas del motor del automóvil: Babbitt, cubra de cobre – la aleación de la pista, y el aluminio.  Un estrato de los materiales de compostura 0.010 para 0.020 la pulgada (0.25 para 0.50 el milímetro) gruesa es aplicado sobre un acero al carbono bajo echando para atrás.  Un motor aguantando está designado una concha de compostura, cuál está un acero echando para atrás con un recubrimiento de la superficie de material de compostura.  El acero provee soporte necesitado para la carga del eje.  El material de compostura se responsabiliza por el resto de compostura manejando requisitos.

Babbitt

Babbitt es el material automotor más viejo de compostura.  La primera parte Isaac Babbitt (1799-1862) formuló este material en 1839.  Un material excelente de compostura, estaba originalmente hecho de una combinación de pista, de hojalata, y el antimonio.  La pista y el estaño son aleados con cantidades pequeñas de cobre y antimonio para darle la fuerza requerida.  Babbitt es todavía usado en aplicaciones en las cuales el material es requerido para la corrida suave de ejes bajo cargas moderadas y acelera.  Surtirá efecto con lubricación fronteriza ocasional y aceitará inanición sin fracaso.

El Trimetal

La aleación de la pista de cobre es uno más fuerte y más material caro de compostura que babbitt.  Sirve para aplicaciones intermedias y de paso apresurado.  De hojalata, en cantidades pequeñas, es a menudo aleado con las coordenadas de la pista de cobre.  Este material de compostura está más con holgura dañado por la corrosión de acumulación ácida en el aceite de motor.  La corrosión resulta en soportar desgaste de la publicación como la compostura es erosionada por los ácidos.  


Muchas de las coordenadas de la pista de cobre tienen una cubierta, o un estrato de tercera parte, de metal.  Esta cubierta está usualmente de babbitt.  Las coordenadas de Babbitt-Overlayed tienen fuerza alta de fatiga, buena conformidad, buen embedability, y buena resistencia de corrosión.  La compostura sobre-chapada es un premio enrumbando.  Es también lo más caro porque el estrato del sobre-enchapado, de 0.0005 para 0.001 la pulgada (0.0125 para 0.025 el milímetro) gruesa, es puesta en la compostura con un proceso de galvanoplastia.  Los estratos de compostura material en una concha de compostura son ilustrados en 21-47 Figure.

El aluminio

El aluminio fue lo último de los tres materiales para servir para coordenadas automotoras.  El aluminio automotor de compostura tiene cantidades pequeñas de estaño y silicio aleado con él.  Esto hace uno más fuerte pero más compostura cara que ya sea babbitt o cobre encabece aleación.


La mayor parte de sus características de compostura son iguales para o mejor que esas de la pista de babbitt y de cobre.  Las coordenadas de aluminio son bien satisfacido para las condiciones de carga de paso apresurado, alta y no contienen pista, lo cual es un beneficio para el ambiente ambos en la planta manufacturera y para el técnico que puede estar expuesto a las coordenadas.

AGUANTANDO CONFECCIONANDO

Los motores automotores modernos usan tipo de inserto de precisión soportando explosivos algunas veces coordenadas de la mitad de conchas designadas.  El rodamiento sale a la luz para la tolerancia muy cercana a fin de que encajará correctamente en cada aplicación.  La compostura, por consiguiente, debe estar hecha de precisamente los materiales correctos bajo la manufactura estrechamente controlada pone en forma.  Creo que el 21-48 muestre los tipos típicos de la concha de compostura encontrados en motores modernos.

SOPORTANDO TAMAÑOS

Las coordenadas están usualmente disponibles en el tamaño estándar (std), y en las medidas 0.010, 0.020, y 0.030 avanza lentamente de tamaño reducido.  Vea 21-49 De La Figura.  Si bien la compostura misma está más gruesa para el uso en un cigüeñal labrado a máquina, la compostura es llamado de tamaño reducido porque las publicaciones del cigüeñal son de tamaño reducido.  Las coordenadas de la fábrica pueden estar disponibles en 0.0005 o 0.001 avanzan lentamente de tamaño reducido para la precisión calzando de un cigüeñal de producción.


Antes de las coordenadas adquisitivas, sean seguro para usar un micrómetro para medir toda cañería maestra y todas publicaciones de la barra de conexión.

SOPORTANDO DESPEJO

La compostura para el despejo de la publicación puede ser de 0.0005 para 0.0025 la pulgada (0.025 para 0.060 el milímetro), a merced del motor.  Duplicando la publicación que el despejo permitirá más que cuatro veces como mucho aceite para fluidificarse de los bordes de la compostura.  El despejo de aceite debe ser bastante grande para permitir una película de aceite para aumentarse, pero bastante pequeño para impedir fuga excedente de aceite, lo cual causaría pérdida de presión de aceite.  Una cantidad grande de fuga de aceite a las un de las coordenadas estrangularía otras coordenadas más allá a lo largo de adentro el sistema de aceite.  Esto resultaría en el fracaso de las coordenadas matadas de hambre en aceite.  Vea 21-50 De La Figura

AGUANTAR ESPARCE Y SE APACHURRA

Un labio o sabor fuerte localiza la concha de compostura en la vivienda como se muestra en 21-51 Figure.  El diseño de compostura también incluye a cargar colcha y apachúrrese, como ilustrado en 21-52 Figure.  La concha de compostura tiene un arco ligeramente mayor que hace la vivienda de compostura.  Esta diferencia está designada cargando colcha y eso hace la concha 0.005 para 0.020 avanzar lentamente (0.125 para 0.500 el milímetro) más ancho que el aburrido que aloja.  El sabor fuerte puede ser identificado en 19-60 Figure.  Esparza agarres la concha de compostura en la vivienda mientras el motor está siendo ensamblado.  Cuando la compostura es instalada, cada fin de la concha de compostura está ligeramente por encima de la superficie de despedida.  Cuando la gorra de compostura es apretada, los fines del dos toque de explosivos de compostura y son obtenidos a la fuerza conjuntamente.  Esta fuerza se llama apretujón de compostura.  Venza totalmente agarres la compostura en su sitio y los mantenimientos la compostura de cambiar de dirección cuando el motor marcha.  El apretujón debe ejercer una fuerza de al menos 12,000 psi (82,740 kPa) en 250 ° F (121 ° C) para sostener la compostura afianzadamente en el lugar.  Una tensión nerviosa de 40,000 que psi (275,790 kPa) es considerado máximo para evitar dañar la compostura o la vivienda.  Vea 21-53 De La Figura.  Aguantar descascara eso a no le basta el apretujón puede alternar con el eje.  El resultado está designado una compostura tejida, tan imaginado en 21-54 Figure.  


Las coordenadas del reemplazo deberían ser de una calidad como el bien tan o mejor que esos de las coordenadas originales.  Las coordenadas del reemplazo también deben tener los mismos huecos de aceite y los surcos.  

______________________________________________________________________________


CUIDADO:
Algunas coordenadas pueden tener huecos de aceite en la concha de la parte superior sólo.  Si estos son


El aceite incorrectamente instalado, no fluirá para las barras de conexión o las barras principales, lo cual lo hará


Resulte en fracaso instantáneo del motor.

______________________________________________________________________________


Los motores modificados tienen más requisitos exigentes de compostura y por consiguiente usualmente precisan una calidad superior aguantando para proveer servicio satisfactorio.

TECH VUÉLQUESE

¡Cuente A Su Blessings y Su Pan Bolts!

¡Coordenadas de la leva que reemplaza puede ser relativamente francos o puede involucrar llevar la cuenta del número de pernos del cárter de aceite! Por ejemplo, los motores construidos a Buick V-6 usan coordenadas diferentes de la leva a merced del número de pernos usados para sujetar el cárter de aceite para el bloque.

Catorce pernos en el aceite cocinan en un sartén:
La compostura delantera es especial, pero el resto de coordenadas son lo mismo.

Veinte pernos en el aceite cocinan en un sartén:
El #1 de coordenadas y el uso #4 que dos aceitan alimentan huecos.  Las coordenadas que el #2 y el soltero de uso #3 aceitan alimentan huecos.

Las COORDENADAS del ÁRBOL DE LEVAS

El árbol de levas en motores del pushrod gira en coordenadas de la manga que se aprietan en soportar aburridos dentro del bloque del motor.  Las coordenadas aéreas del árbol de levas pueden ser cualesquier bujes de tipo de manga llamaron coordenadas redondas llenas o dividieron coordenadas de tipo (la media concha), a merced del diseño de los soportes de compostura.  En motores del pushrod, las coordenadas de la leva son instaladas en el bloque.  Vea 21-55 De La Figura.  La mejor regla general a seguir es reemplazar las coordenadas de la leva cada vez que los cojinetes principales son reemplazados.  Las coordenadas de la leva del reemplazo deben tener el diámetro exterior correcto para encajar cómodamente en los aburridos que soportan leva del bloque.  Deben tener los huecos correctos de aceite y deben ser situados correctamente.  Vea 21-56 De La Figura.  Las coordenadas de la leva también deben tener el diámetro interior correcto para adecuar las publicaciones de compostura del árbol de levas.  Vea a Chapter 19 para los procedimientos de preparación del para bloque ser realizado antes de coordenadas del árbol de levas que instala.


En muchos motores, cada leva aguantando es un tamaño diferente - la más grande está al frente y lo más pequeño está en la parte posterior.  El tamaño de la publicación de compostura de la leva debe ser comprobado y cada compostura identificada antes de que la asamblea sea empezada.  La posición de cada leva nueva aguantando puede ser marcado adelante lo fuera de la compostura con un indicador de rotulador para ayudar a evitar desordenar coordenadas.  La marca de este modo no afectará el tamaño de compostura o dañará la compostura de adentro de cualquier forma.  Las coordenadas de la leva deberían ser instalado "seco" (no aceitado) para impedir la leva aguantando de moverse (dando vueltas) después de la instalación.  Si la leva aguantando fuera aceitada, entonces la rotación del árbol de levas podría causar la leva enrumbando para girar y bloquear huecos de aceite que lubrican el árbol de levas.


Las coordenadas del árbol de levas usadas en motores aéreos del árbol de levas pueden estar ya sea ronda llena o la hendidura a merced del diseño del motor.  Vea 21-57 De La Figura.

El RESUMEN

1.  Los cigüeñales falsificados tienen una línea ancha de separación.

2.  Los cigüeñales lanzados tienen una línea estrecha de partida del molde.

3.  La mayoría de cigüeñales tienen contrapesos que contrarrestan el peso y las Fuerzas Armadas del pistón y

     La asamblea de la barra de conexión.

4.  Aun el fuego 90 los motores de grado V-6 requiere que el cigüeñal estén abocinados para permitir para aun

     El tiroteo.

5.  La lubricación para los cojinetes principales es alimentada a través de la galería principal de aceite en el bloque.  El aceite para lo

     Las coordenadas de la barra vienen de huecos en el cigüeñal taladrado entre la publicación principal y la barra

     La publicación.

6.  Un amortiguador de vibración, también conocido como un balanceador armónico, se usa para desalentar contorsión dañina

     Las vibraciones del cigüeñal.

7.  La mayoría de motores son internamente simétricos.  Esto quiere decir que los cigüeñales y el amortiguador de vibración

     Son ambos simétricos.  Otros motores usan la vibración más húmedo para balancear el cigüeñal y son

     Designado los motores externamente simétricos.

8.  La mayoría de cigüeñales pueden estar remolidos para tener 0.010 años de edad, 0.020, o 0.030 avanzan lentamente de tamaño reducido.

9.  Los cigüeñales están molidos en la dirección opuesta de rotación y pulidos en la misma dirección

     Como la rotación.

10. La mayoría de coordenadas del motor se forjan con una concha acerada para la fuerza y son cubiertas de uno

      La aleación de la pista de cobre.  Muchas coordenadas también tienen una cubierta diluida de babbitt.

11. Las coordenadas deberían haberse propagado y apretujón para conservarlos de dando vueltas cuando el cigüeñal

      Gira.

REVISE PREGUNTAS

1.  Describa la diferencia entre un falsificado y un cigüeñal lanzado.

2.  Cuántas los grados de rotación del cigüeñal están allí entre los tiroteos del cilindro en un inline cuatro

     ¿El motor del cilindro, un inline seis el motor de cilindro, y un motor V-8?

3.  Explique cómo y por qué los cigüeñales deberían ser pulidos después de moler.

4.  Explique la operación y use de ejes auxiliares.

5.  Describa el uso de ejes de balance en un motor y explique cómo ellas la ayuda controlan motor

     La vibración.

6.  Lista cuatro propiedades de compostura del motor.

7.  Describa soportar colcha de apretujón y de compostura.

EL TIPO DE CERTIFICACIÓN ASE DUDA

1.  Un cigüeñal falsificado.


uno.  Tiene una línea ancha de partida


b.  Tiene una línea delgada de partida


c.  Tiene una línea de despedida en un avión


d.  Tiene la b y c

2.  Un cigüeñal típico del motor V-8 tiene cojinetes principales.


uno.  Tres


b.  Cuatro


c.  Cinco


d.  Siete

3.  Un motor de cuatro cilindros pega fuego a un cilindro en cada _____ grados de rotación del cigüeñal.


uno.  270


b.  180


c.  120


d.  90

4.  Un cigüeñal abocinado es un cigüeñal que.


uno.  Es externamente simétrico


b.  Es internamente simétrico


c.  Tiene publicaciones del cojinete principal de offset


d.  Tiene publicaciones de la barra de offset

5.  La superficie empujada de compostura está ubicada en uno de los cojinetes principales para controlar cargas empujadas

     Causado por ahí.


uno.  Halando a tirones el motor


b.  El convertidor de torsión o el embrague suelta a las Fuerzas Armadas


c.  Las Fuerzas Armadas rápidas de desaceleración


d.  Ambos uno y c

6.  Si cualquier cigüeñal está molido, entonces también lo debe estar.


uno.  El peened disparado


b.  El cromo chapado


c.   Pulido


d.   Externamente simétrico

7.  ¿Si aguantar para el despejo de la publicación es duplicado, cuánto el aceite fluirá?


uno.  La mitad tanta


b.  La misma cantidad si la presión fuera mantenida constante


c.  Duplique la cantidad


d.  Cuatro veces la cantidad

8.  La publicación típica para soportar despejo es.


uno.  0.00015 para 0.00018 avanzan lentamente


b.   0.0005 para 0.0025 avanzan lentamente


c.  0.150 para 0.250 avanzan lentamente


d.  0.020 para 0.035 avanzan lentamente

9.  Una concha de compostura tiene un arco ligeramente mayor que la vivienda de compostura.  Esta diferencia está designada

     ________.


uno.  Soportando apretujón


b.  Soportando sabor fuerte


c.  Aguantar esparce


d.  Cargando silla de montar

10. Aguantar _____ ocurre cuando una concha de compostura está ligeramente por encima de la superficie de despedida de lo

      Cargando gorra.


uno.  El traslapo


b.  Apachúrrese


c.  El cerrojo de la gorra


d.  El ataque de interferencia

