CAPÍTULO 6

El Sistema De Lubricación Operation y Diagnosis

Los OBJETIVOS

Después de estudiar a Chapter 6, el lector debería poder:


1.  Prepárese para el área de contenido de prueba de certificación Engine Repair ASE (la Lubricación (A1) “ D ”


     Y Cooling Systems Diagnosis y Repair). 


2.  Explique promedios de aceite de motor.


3.  Describa cómo una bomba de aceite y lubricación del motor surten efecto.


4.  Intercambie opiniones cómo y cuando para cambiar el aceite y el filtro.


5.  Explique cómo inspeccionar una bomba de aceite para el desgaste.

El aceite de motor es el alma de cualquier motor.  Los propósitos de aceite de motor incluyen lo siguiente:

     
1.  Lubrificante todo traslado parte para impedir desgaste


2.  La ayuda para enfriar el motor

     
3.  La ayuda para sellar anillos de pistón

     
4.  La limpieza, y sujetar suciedad en la suspensión en el aceite hasta eso puede ser a los que se  redujo drásticamente lo


     El motor

     
5.  Los ácidos neutralizantes que se forman como el resultado de la combustión van en procesión

     
6.  Reduciendo fricción


7.  Impidiendo herrín y corrosión

Los PRINCIPIOS de LUBRICACIÓN

La lubricación entre dos resultados de superficies en movimiento de una película de aceite que se separa las superficies y los soportes la carga.  Vea 6-1 De La Figura.  Aunque el aceite no comprime, eso se filtra alrededor del despejo de aceite entre el eje y la compostura.  En algunos casos, la película de aceite está gruesa lo suficiente como para conservar las superficies de agarrando, pero puede dejar algún contacto para ocurrir.  Esta condición es lubricación designada del límite.  Los despejos de aceite de especificado viscosidad y de aceite deben ser a los que  se apegó durante el servicio para ayudar a impedir lubricación del límite y desgaste de ocurrir, lo cual usualmente ocurre cuando el motor está bajo una carga pesada y el punto bajo acelera.  El movimiento del eje ayuda a impedir contacto con la compostura.  Si el aceite fuera puesto en una superficie plana y un bloque pesado fuera empujado de un lado al otro de la superficie, el bloque deslizaría más fácilmente que si fuera empujada de un lado al otro de una superficie seca.  La razón para esto es que una película de aceite de la forma de cuña está aumentada entre el bloque en movimiento y la superficie, tan ilustrado en 6-2 Figure.  Esta acción de acuñación es lubricación hidrodinámica designada y depende de la fuerza aplicado para con qué rapidez la velocidad entre los objetos y el espesor del aceite.  El espesor de aceite está designado la viscosidad y es definida como la habilidad del aceite para resistir flujo.  El aceite de viscosidad alta es grueso y el aceite de viscosidad bajo está diluido.  El hydro-refer de prefijo para líquidos, como en la hidráulica, y dinámico se refiere a los materiales en movimiento.  La lubricación hidrodinámica ocurre cuando una película de la forma de cuña de aceite lubrificante se desarrolla entre dos superficies que tienen movimiento relativo entre ellas.  Vea 6-3 De La Figura.  


El sistema de presión de aceite de motor alimenta un suministro continuo de aceite en la de revuelco parte cargada del despejo de aceite de compostura.  La lubricación hidrodinámica toma encima como el eje gira en la compostura para producir una forma de cuña película de aceite hidrodinámica esto es curvada alrededor de la compostura.  Esta película da soporte a la compostura y reduce el esfuerzo de la curva para un mínimo cuando el aceite de la viscosidad correcta es usado.



La mayoría de desgaste de compostura ocurre durante la puesta en marcha inicial.  El desgaste continúa hasta que una película hidrodinámica sea establecida.

LOS SISTEMAS DE LUBRICACIÓN DEL MOTOR

La función primaria del sistema de lubricación del motor es mantener un suministro positivo y continuo de aceite para las coordenadas.  La presión de aceite de motor debe ser lo suficientemente alta lleva el aceite a las coordenadas con bastante fuerza para causar el flujo de aceite que es requerido para el enfriamiento correcto.  El rango normal de presión de aceite de motor es de 10 para 60 psi (200 para 400 kPa) (10 psi por 1000 equipan con una máquina a RPM).  Las presiones de la película inversamente, hidrodinámicas desarrolladas en las áreas de alta presión de las coordenadas del motor pueden ser sobre 1000 psi (6900 kPa).  Las presiones de aceite de motor relativamente bajo obviamente no podrían soportar estas cargas altas de compostura sin lubricación hidrodinámica.  Vea 6-4 De La Figura.

LAS PROPIEDADES DE ACEITE DE MOTOR

La propiedad de aceite de motor más importante es su espesor o su viscosidad.  Como el aceite se enfría, se espesa.  Como el aceite se calienta, se pone más diluido.  Por consiguiente, su viscosidad se altera con temperatura.  El aceite no debe ser demasiado grueso en bajas temperaturas para permitir el motor para iniciar.   La temperatura mínima en la cual el aceite diluviará está designada su punto de derrame.  Un índice del cambio en la viscosidad entre los extremos fríos y calientes está designado el índice de viscosidad (VI).  Todos los aceites con un el índice alto de viscosidad adelgazan menos con calor que hacen aceita con un índice bajo de viscosidad.  Los aceites también deben ser miscibles, el significado que son capaces de mezcla con otros aceites (las marcas y las viscosidades, por ejemplo) sin causar cualquier problemas como fango.

La VALUACIÓN SAE

Los aceites de motor se enajenan con un número de grado SAE (la Sociedad del Automotor Engineers), lo cual indica el rango de viscosidad en el cual el aceite calza.  Los aceites probados en 212 ° F (100 ° C) tienen un número sin carta después de.  Por ejemplo, SAE 30 señala que el aceite sólo ha sido comprobado en 212 ° F (100 ° C).  Las caídas de viscosidad de este aceite dentro del SAE 30 califican rango de número cuando el aceite está caliente.  Los aceites probados en 0 ° F (- 18 ° C) son reprendidos a gritos con un número y la letra w, lo cual quiere decir el invierno y señala que la viscosidad fue probada en 0 ° F, como SAE 20W. Un aceite de multigrado SAE 5W-30 es un que los concursos la especificación de viscosidad SAE 5W estando enfriada para 0 ° F (- 18 ° C) y concursos el SAE 30 la especificación de viscosidad estando probada en 212 ° F (100 ° C).  


La mayoría de fabricantes del vehículo recomiendan los siguientes aceites de motor de multiviscosidad:

SAE 5W-30

SAE 10W-30


Un aceite con una viscosidad alta tiene una resistencia superior para fluidificarse y está más grueso que aceite de viscosidad inferior.  Un aceite grueso no es necesariamente un buen aceite y un aceite diluido no es necesariamente un aceite malo.    Generalmente, los siguientes artículos pueden considerarse en la selección de un aceite de motor dentro del rango recomendado de viscosidad.

El aceite más diluido


     
1.  El motor frío mejorado arrancando


     
2.  La economía mejorada de combustible

El aceite más grueso

               
1.  La protección mejorada en las temperaturas superiores

               
2.  La economía reducida de combustible

La VALUACIÓN API

El Instituto Petrolero americano (API), trabajando con los fabricantes del motor y las compañías de aceite, ha establecido una clasificación de actuación de aceite de motor.  Los aceites son probados y evaluados en la producción motores automotores.  El contenedor de aceite es impreso con la clasificación API del aceite.  La actuación API o la clasificación de servicio y la marca de grado SAE son la única información disponible para ayudar a determinar cuál aceite es satisfactorio para el uso en un motor.  Vea 6-5 Figure para un API típico aceitar envase "dona".

La Valuación Del Motor De Gasolina

En gasolina equipan con una máquina promedios, la letra s quiere decir servicio, pero puede ser recordada como ser para uso en motores de encendido de chispa.  El sistema de valuación está indefinido así es que los promedios tan más nuevos, perfeccionados pueden agregarse fácilmente como necesarios (la letra i es saltada para evitar confusión con el número uno).

SA
El aceite (ninguno de los aditivos) directamente mineral, no adecuado para el uso en cualquier motor

SB
El aceite Nondetergent con aditivos para controlar desgaste y aceitar oxidación

Carolina del Sur
Obsoleto (1964)

Dakota del Sur
Obsoleto (1968)

SE
Obsoleto (1972)

SF
Obsoleto (1980)

SG
Obsoleto (1988)

CHIS
Obsoleto (1993-1997)


SJ
Obsoleto (1997-2001)


SL
2001 - 2003


SM
2004

______________________________________________________________________________



NOTA:  Los vehículos modelo a Older pueden usar el aceite de motor más nuevo, de tasa más alta



Las clasificaciones donde los promedios mayores, ora obsoletos fueron especificados.  Recién



Los autos antiguos reconstruidos con partes nuevas o los motores también pueden usar los aceites más nuevos, mejorados, como lo



El grado apropiado de viscosidad SAE sirve para el anticipado rango de temperatura.



Los aceites nuevos tienen toda la protección de los aceites mayores, y la protección adicional.

______________________________________________________________________________

La Valuación Del Motor Diesel

Las clasificaciones de diesel comienzan con la letra c que respalda publicidad, pero también pueden ser recordadas como ser para uso en motores de encendido por compresión o de diesel.

     
CA
Obsoleto

     
CB
Obsoleto


La COPIA
Obsoleto

     
El CD
La valuación mínima para el uso en un servicio del motor de diesel

     
CE
El diseñado servicio definitivo y equipado con turbo o supercobrado del motor de diesel de servicio pesado


CF
Para carretera apagada el servicio inyectado indirecto del motor de diesel


CF-2
El servicio del motor de diesel de dos golpes


CF-4
De paso apresurado servicio del motor de diesel de cuatro golpes de ciclista


CG-4
El servicio del motor de diesel de cuatro golpes de paso apresurado arancelario a Severe


CI-4
El servicio del motor de diesel de cuatro golpes de paso apresurado arancelario a Severe

TECH VUÉLQUESE

Tres Aceitan Hechos De Cambio

Los tres hechos necesitaron saber cuando cambiando aceite incluya:


1.  La viscosidad recomendada (el espesor) SAE para el rango de temperatura esto es adelantado

                 Antes del siguiente cambio de aceite (usualmente SAE 5W-30)


2.  La calidad API evaluando tan recomendable por el motor o fabricante del vehículo (usualmente SL


     O SM)


3.  El intervalo recomendado (el tiempo o el kilometraje) de cambio de aceite (usualmente cada 5000 millas o

                Cada 6 meses)

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

¿Por qué Es SAE 10W-30 Recommended Instead de SAE 10W-40?

Los aceites de motor salen a la luz en las calificaciones diversas de viscosidad.  Los fabricantes del vehículo usualmente recomiendan a ese SAE 5W-30 y / o SAE 10W-30 sea usado.  La corporación de Motores del general no especifica a ese SAE 10W-40 sea usado en cualquier motor.  Estas calificaciones diferentes de viscosidad son formuladas usando un mejorador del índice de viscosidad, lo cual es un polímero diseñado para inducir engrosamiento de un aceite bajo diluido en las temperaturas superiores.  Por ejemplo, un 10W – 30 aceitan principios como un aceite SAE 10W, y los polímeros de mejorador del índice de viscosidad se agregan para traer a colación la viscosidad de alta temperatura para SAE 30 normas.  Estos polímeros reaccionan con calor restringir la tasa de flujo del aceite en las temperaturas superiores.  Mientras mayor la cantidad de mejorador VI, más ancho el rango de viscosidad.  Por ejemplo, los aceites típicos de multiviscosidad y los porcentajes de mejorador del índice de viscosidad que usan son como sigue:


SAE 5W – 30 7 % – 8 el % VI

          
SAE 10W – 30 6 % – 8 el % VI

          
SAE 10W – 40 12 % – 15 el % VI

          
Aun sin embargo un 10W – 40 aceitan resistirá alta temperatura atenuándose mejor que un 10W – 30 el aceite, la cantidad aumentada de VI puede contribuir a algunos problemas.  Como el aceite es usado en un motor, tiene tendencia a espesarse.  Este engrosamiento ocurre por lo siguiente:

La oxidación – When aceite a las coaliciones con oxígeno, se vuelve más grueso.

La falla de aditivos de polímero – Después De 1000 para 2000 millas, el polímero



Los aditivos pueden fallar al corte (averíese) durante el uso, lo cual causa el aceite en el que convertirse

                        El solvente.   La oxidación aumentada causa el aceite para espesar y formar fango.

ILSAC ACEITE VALUACIÓN

El Standardization Lubricante Internacional y Approval Committee (ILSAC) desarrollaron un aceite evaluando eso consolida la viscosidad SAE evaluando y la valuación de calidad API.  Si un aceite de motor se responsabiliza por las normas, entonces un "despliegue violento de la estrella" símbolo es ostentado en el frente del contenedor de aceite.  Si el despliegue violento de la estrella es presente, entonces el dueño del vehículo y el técnico saben que el aceite sirve para uso en casi cualquier motor de gasolina.  Vea 6-6 De La Figura.  La valuación original GF-1 (la gasolina alimentada con petróleo) estaba actualizada para GF-2 en 1997, GF-3 en 2000, y GF-4 en 2004.

EL EUROPEO ACEITA PROMEDIOS

Los d'Automobiles europeos Association Des Constructeurs (ACEA) representan más del automóvil europeo Western y el mercado del camión de servicio pesado.  La organización usa motores diferentes para probar que esas usadas por API y SAE, y los requisitos necesarios encontrar las normas ACEA son diferentes pero generalmente corresponden con la mayoría de promedios API.  Las normas ACEA tienen tendencia a especificar una viscosidad mínima evaluando y ciertos requisitos de volatilidad no especificados por API.

LOS PROMEDIOS JAPONESES DE ACEITE

El Automobile japonés que Standards Organization (JASO) también publica normas de aceite.  Las pruebas JASO usan motores japoneses pequeños, y sus promedios precisan más normas escasas de desgaste del tren de la válvula que los promedios de aceite de otros países.

LOS ADITIVOS DE ACEITE DE MOTOR

Los aditivos son usados en aceites de motor para tres razones diferentes:  (1) reemplazar algunas propiedades removidas durante educar, (2) para reforzar una cierta cantidad de las propiedades naturales del aceite, y (3) proveer el aceite de propiedades nuevas que eso originalmente no tuvo.  Los aceites de algunos campos petroleros de aceite requieren más y aditivos diferentes que aceites de otros campos.  Los aditivos están usualmente clasificados según la propiedad que añaden para el aceite.

Antioxidants haga más pequeños los contaminantes de altas temperaturas.  Impiden la formación de barniz en las partes, recorte soportar corrosión, y minimiza formación de la partícula.

Las medidas preventivas de corrosión reducen formación ácida que causa soportar corrosión.

Los detergentes y dispersants advierten carpetas de fango de baja temperatura de formar y conservan las partículas que forjan fango finamente divididas.  Las con precisión partículas divididas permanecerán en suspensión en el aceite para ser removidas del motor como el aceite está removido en el siguiente período del tubo de desagüe.


La presión extrema y los aditivos de antidesgaste forman una película química que impide metal para el agarre de metal cuando quiera la lubricación del límite existe.

Los mejoradores del índice de viscosidad se usan para reducir cambio de viscosidad como los cambios de temperatura de aceite.

Los agentes depresivos del punto de derrame recubren los cristales de cera en el aceite a fin de que no se aglomerarán.  El aceite luego podrá fluir en las temperaturas inferiores.


Un número de otros aditivos de aceite pueden usarse para modificar el aceite para funcionar mejor en el motor.  Estos incluyen medidas preventivas de herrín, desactivadores de metal, productos contra los insectos de agua, emulsionadores, tintes, estabilizadores de color, agentes de control de olor, y supresores de espuma.


Los productores de aceite tienen el cuidado de comprobar la compatibilidad de los aditivos de aceite que usan.  Un número de productos químicos que ayudarán a cada quien puede servir para cada uno de los requisitos aditivos.  Los aditivos simétricos están designados un paquete aditivo.

TECH VUÉLQUESE

El Aceite De Motor Sucio Puede Causar Aceite Ardiendo

Los técnicos de servicio han sabido por mucho tiempo que una cierta cantidad de sus clientes nunca cambian el aceite de motor.  A menudo estos clientes creen en que porque su motor que los usos aceitan y que ellos añaden un cuarto de galón nuevo cada semana, ellos están haciendo lo mismo tan cambiante el aceite.  Pero ensucie, el aceite de motor oxidado podría causar anillos de pistón para hincar y no sellar el cilindro.  Por consiguiente, cuando el aceite y el filtro se varían, el aceite limpio puede emitir los anillos de pistón, especialmente si el vehículo es conducido en un viaje largo durante el cual el aceite está permitido para cumplir la temperatura de trabajo normal.  Un motor que es mecánicamente en buen estado, excepto el aceite muy caliente, puede componerse por ahí simplemente cambiando el aceite y el filtro.

LA COMPATIBILIDAD DE MARCA DE ACEITE

Muchos técnicos y dueños del vehículo tienen su marca del favorito de aceite de motor.  La elección está a menudo hecha como resultado de comercializar y publicidad, así como también los comentarios de amigos, parientes, y técnicos.  Si su marca de aceite del motor no funciona hasta sus expectativas, entonces luego usted puede tener el deseo de cambiar marcas.  Por ejemplo, algunos dueños experimentan presión inferior de aceite con una cierta marca que hacen con otras marcas con la misma valuación de viscosidad SAE.


La mayoría de expertos quedan en que los cambios de aceite son la mayor parte de importantes regularmente mantenimiento programado para un motor.  Es también sabio comprobar el nivel de aceite regularmente y añadir aceite cuando sea necesitado.  Según SAE Standard J – 357, todos los aceites de motor deben ser compatibles con (miscible) todas otras marcas de aceite de motor.  Por consiguiente, cualquier marca de aceite del motor puede ser usado como puede desear como encuentre la viscosidad y API que las normas recomendaron por el fabricante del vehículo.  Si bien muchas personas prefieren una marca particular, sea confiado que, según API y SAE, cualquier aceite de motor de nombre de marca principal puede ser usado.

El ACEITE SINTÉTICO

Los aceites sintéticos del motor han estado disponibles para los años para el uso militar, comercial, y general y público.  El término manera sintética que no es un producto confeccionado y no refinado de una sustancia naturalmente que ocurre, como el aceite de motor (la base petrolera) está refinado de petróleo crudo.  El aceite sintético es procesado de varias acciones bajo diferentes usando varios métodos diferentes.  Las categorías de compuestos químicos generalmente utilizables para aceite de motor sintético incluyen lo siguiente:


Según el Instituto Petrolero americano, el motor en el que el aceite está clasificado se agrupa como sigue.

El grupo - el aceite Mineral, poco sintético, bajo con pocos si cualquier aditivos.  

Este tipo de aceite sirve para necesidades ligeras que lubrica y protección de herrín y no es ser usado en un motor.

Agrupe a II – los aceites minerales con paquetes de aditivo de calidad.

La mayor parte de los aceites de motor convencionales son II. En Coro

Agrupe a III – los Hidrogenados (hydroisomerized) compuestos sintéticos comúnmente a los que  se refirió

Como hydrowaxes o aceite hydrocracked.

Éste es el costo mínimo de aceites de motor sintéticos.  Castrol Syntec es un aceite III En Coro.

Agrupe a IV – Synthetic que los aceites hicieron de aceite mineral y que aceite monomolecular llamó

El polyalpholefin o POA.

Mobil 1 es un ejemplo de un IV Group aceite sintético.  Vea 6-7 De La Figura.

Agrupe a V – las fuentes minerales a Non como alcohol de maíz llamaron diesters o polyolesters.

El aceite sintético Line rojo es un ejemplo de un aceite de la V En Coro.


Agrupa a III, IV, y V lo hace todo considerado para ser sintético porque la estructura molecular del producto acabado no ocurre naturalmente y está hecho por el hombre que el producto químico directo va en procesión.  Todo lo que los aceites de motor sintéticos realizan mejor que II En Coro (el mineral) aceita especialmente cuando es probado según el Noack Volatility Test ASTM D-5800.  Este procedimiento experimental mide la habilidad de un aceite para permanecer en grado después de que ha sido caliente para 300 º F (150 º C) por una hora.  El aceite está entonces medido para el porcentaje de pérdida de peso.  Como lo más ligero que los componentes hierven completamente, la viscosidad del aceite aumentará.  Si usted comienza con un SAE 5W aceite, entonces podría experimentar como un SAE 15W o empareje a un SAE 20W al final de la prueba.  Es importante ese el aceite que usted compra permanencia en el grado para la lubricación correcta de su motor.


Algunos tipos de aceite sintético no son compatibles con otros tipos.  Algunos aceites sintéticos son mixtos con aceites de motor bajo petroleros, pero estos deben ser tildados de un preparado.

      
La ventaja principal de aceite de motor sintético utilizador está en su habilidad para permanecer elocuente en mismas bajas temperaturas.  Vea 6-8 De La Figura.  Esta característica de aceite sintético lo populariza en los climas más fríos donde el hacer girar motores fríos es importante.  La desventaja principal es costada.  El costo de aceites de motor sintéticos puede ser cuatro /cinco por el costo de aceites de motor bajo en petróleo.  

TECH VUÉLQUESE

El Aceite De Motor De Uso Synthetic En Lawn y Garden Equipment

El césped más de 4 ciclos y los motores del equipo del huerto son aire enfriado y funcionan más caliente que muchos líquido motores enfriados.  Las cortadoras de césped y otros motores pequeños son a menudo manejados cercanos o en la salida de velocidad punta y de poder para horas a la vez.  Estas condiciones operativas están duramente en cualquier aceite de motor.  El intento usando un aceite sintético.  El costo no es tan grande un factor porque los motores de la cortadora de césped más de 4 ciclos pequeños toman sólo acerca de ½ cuarto de galón (el litro 1/2) de aceite.  El aceite sintético puede funcionar bajo las altas temperaturas mejor que aceites minerales convencionales.

La TEMPERATURA de ACEITE

Las temperaturas excesivas, ya sea también el punto bajo o demasiado altas, hacen daño a cualquier motor.  Si el aceite es demasiado frío, entonces podría ser demasiado grueso fluir a través y lubricar todas las partes del motor.  Si el aceite está muy caliente, entonces podría volverse demasiado delgado proveer la fuerza de la película necesaria para impedir contacto de metal de metal – para – y desgaste.  Estimé la temperatura de aceite puede ser determinada con la siguiente fórmula:


Estimé temperatura de aceite = Fuera De temperatura de aire + 120

     
Por ejemplo

      

90 ° afuera airean temperatura + 120 ° = 210 ° estimado temperatura de aceite


Durante la aceleración dura (o las actividades de demanda de poder alto como remolque remolcando), la temperatura de aceite rápidamente aumentará.  La temperatura de aceite no debería exceder 300 ° F (150 ° C).

LOS INTERVALOS DE CAMBIO DE ACEITE

Todo vehículo y los fabricantes del motor recomiendan un intervalo máximo de cambio de aceite.  Los intervalos recomendados están casi siempre expresados en términos del kilometraje o el tiempo transcurrido (o las horas de operación), cualquiera que el hito es cumplido primera parte.


La mayoría de fabricantes del vehículo recomiendan un intervalo de cambio de aceite de 7500 para 12,000 millas (12,000 para 19,000 kilómetros) o cada seis meses.  Si, sin embargo, cualesquier de las condiciones en la siguiente lista existe, entonces la recomendación de intervalo de cambio de aceite desciende para uno más razonable 2000 para 3000 millas (3000 para 5000 kilómetros) o cada tres meses.  La cosa importante a recordar es que éstas son los intervalos máximos recomendados y ellos deberían ser acortados sustancialmente si cualquier de condiciones que operan lo siguiente exista.

    
1.  Funcionando en áreas polvorientas

     
2.  Remolcando un remolque

     
3.  El viaje corto conduciendo, especialmente durante el clima frío (La definición de un viaje corto disienta


     Entre fabricantes, pero está usualmente definido como 4 para 15 millas (6 para 24 kilómetros)


     Cada vez que el motor es echado a andar.)

     
4.  Manejando en temperaturas debajo de detenerse (32 ° F, 0 ° C)

     
5.  Funcionando en la velocidad desocupada para períodos de tiempo extendidos (como normalmente ocurre adentro


     El policía o el taxi repara)


Porque la mayoría de vehículos conducidos durante el frío el clima son conducidos adelante ponga en cortocircuito viajes, la mayoría de técnicos y la mayoría de expertos automotores recomiendan cambiar el aceite cada 2000 para 3000 millas o cada dos para tres meses, cualquier ocurre primero.

TECH VUÉLQUESE

Entienda Los Seasons


Los dueños del vehículo a menudo se olvidan cuándo cambiaron de último el aceite.  Esto es particularmente cierto de la persona que posee o es responsable para varios vehículos.  Un método útil para recordar cuándo debería variarse el aceite es cambiar el aceite en el principio de cada estación.

La caída
(21 De Septiembre)

El invierno
(21 De Diciembre)

La primavera
(21 De Marzo)

El verano
(21 De Junio)


Recordando que el aceite necesita ser cambiado estos dueños de ayudas de fechas presupuestar el gasto y el tiempo necesitado.

EL PROCEDIMIENTO DE CAMBIO DE ACEITE

El aceite reducirá drásticamente más rápidamente de un motor caliente que de un resfriado un.  Además, los contaminantes tienen mejor probabilidad de ser suspendidos en el aceite inmediatamente después de dirigir el motor.  Sitúe una cacerola del tubo de desagüe bajo el tapón de desagüe; Luego quite el tapón con cuidado para evitar contacto con aceite picante. 

______________________________________________________________________________


CUIDADO:  Se ha determinado que aceite de motor usado hace daño.  Los guantes de hule deberían


Estar usado para proteger la piel.  Si el aceite de motor usado se sube a la piel, lávese a fondo con


El jabón y el agua.  

______________________________________________________________________________


Permita el aceite para reducir drásticamente libremente a fin de que los contaminantes salen afuera con el aceite.  No es críticamente importante a obtener cada última caída de aceite de la cacerola de aceite de motor, porque una cantidad de aceite usado todavía se queda en los pasajes de aceite de motor y la bomba de aceite.  Mientras el aceite de motor que reduce drásticamente, el empaque del tapón de aceite debería ser examinado.  Si parece estar dañado, entonces debería ser reemplazado.  

______________________________________________________________________________


NOTA:  Honda/Acura recomienda que el empaque del tapón de desagüe de aceite sea reemplazado en cada aceite


Cambie en muchos de sus vehículos.  El empaque de impermeabilización de aluminio no sella una vez que tiene


Sido apretado.  Siempre siga las recomendaciones del fabricante del vehículo.  

______________________________________________________________________________


Cuando el aceite deja de marchar y comienza a gotear, reinstalar y apretarse el tapón de desagüe.  Reemplace

El filtro de aceite si esto es para estar hecho durante este cambio de aceite.  Rellene el motor con el tipo correcto

El grado, y la cantidad de aceite.  Vuelva a arrancar el motor y permita el motor para haraganear hasta que revela aceite

La presión; Luego compruebe el motor para fugas, especialmente en el filtro de aceite.

______________________________________________________________________________

CUIDADO:  Siempre traiga puestos guantes de hule protectores cuándo cambiando aceite para ayudar a proteger

Sus manos.

______________________________________________________________________________

TECH VUÉLQUESE

El Truco De Elección

Quitar un filtro de aceite esto es instalado cabeza abajo puede ser un desorden real.  Cuándo este filtro del diseño es aflojado, el aceite mana de todas partes del empaque de impermeabilización.  Para impedir esto de ocurrir, use una elección para atizar un hueco en la parte superior del filtro, como se muestra en 6-9 Figure.  Este hoyo pequeño deja el aire para meterse en el filtro, por consiguiente permitiendo el aceite para reducir drásticamente de vuelta al motor en vez de resto en el filtro.  Después de dar puñetazos al hueco en el filtro, sea seguro para esperar varios minutos para permitir cronometre para el aceite atrapado para reducir drásticamente abajo en el motor antes de aflojar el filtro.

Los FILTROS DE ACEITE

El aceite dentro del motor es bombeado del cárter de aceite a través del filtro antes de que entre en el motor lubricando pasajes de sistema.  El filtro está hecho de ya sea fibras estrechamente empacadas de la tela o un escrito poroso.  Las partículas grandes están atrapadas por el filtro.  Las partículas microscópicas fluirán a través de los poros del filtro.  Estas partículas son tan pequeñas que pueden fluir a través de la película de aceite de compostura y no pueden tocar las superficies, así es que hacen ausencia de daño.


Muchos filtros de aceite están acondicionados con una válvula del drainback que impide aceite de vaciado del filtro cuando el motor es cerrado.  Vea 6-10 De La Figura.  Esta válvula guarda aceite en el filtro y permite el motor para recibir lubricación inmediata tan pronto como el motor arranca.


Ya sea el motor o el filtro es provisto de una válvula desviadora que permitirá el aceite para el empuje alrededor del elemento del filtro.  Vea 6-11 De La Figura.  La carretera de circunvalación permite el motor para estar lubricada con aceite sucio, más bien que no  tener lubricación, si el filtro se pone taponado.  El aceite también pasa a través de la carretera de circunvalación cuando el aceite está frío y grueso.  La mayoría de fabricantes del motor recomiendan cambios del filtro en el período cada otro de cambio de aceite.  Los filtros de aceite deberían estar aplastados y / o se reduce drásticamente de aceite antes de descartar.  Vea 6-12 De La Figura.  Después de que el aceite haya sido al que se  redujo drásticamente, el filtro usualmente puede ser del que  se deshizo como bit regular de metal.  Siempre compruebe y siga local, las reglas estatales de eliminación del filtro de aceite, o regionales, las reglas, y los procedimientos.

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

¿Por qué Change Oil Si El Filtro De Aceite Puede Atrapar Todo El Dirt?

Muchas personas creen que los filtros de aceite sacarán toda suciedad del aceite siendo circulados a través lo

Filtrando material.  La mayoría de filtros de aceite filtrarán partículas que son aproximadamente 10 para 20 micrones en el tamaño.  uno

El micrón es una única millonésima parte de un metro o 0.000039 la pulgada.  La mayoría de suciedad y la mayoría de partículas de carbón que cambia de dirección

El negro de aceite de motor está menos de un micrón en el tamaño.  En otras palabras, toma acerca de 3 millones de

Estas partículas de carbón para cubrir una cabeza del alfiler.  Para ayudar a visualizar la pequeñez de un micrón, considere

Que un pelo humano típico sea 60 micrones en el diámetro.  De hecho, cualquier cosa más pequeña que 40 micrones es

No visible para el ojo humano.  


Los dispersants añadidos para equipar con una máquina aceite impiden suciedad de apegarse conjuntamente a formar fango.  Eso

Es el mismo aditivo del dispersant que impide suciedad de ser filtrado o removido por otra manera.  

Si un filtro de aceite pudo filtrar partículas hasta 1 micrón, entonces sería tan restrictivo que lo

El motor no recibiría suficiente aceite a través del filtro para la lubricación.  Las compañías de reciclaje de aceite

Los productos químicos de especial de uso para doblegar a los dispersants, cuál permiten la suciedad en el aceite para combina

En unidades mayores que pueden ser filtradas o procesadas del aceite.

TECH VUÉLQUESE

¿Cada Viernes?

Un vehículo menos de un año de edad regresó al distribuidor para algún trabajo de reparación.  Al escribir la orden de reparación, el consejero de servicio notó que el vehículo tuviese 88,000 millas en el cuentakilómetros y fue, por consiguiente, de garantía para la reparación.  Porque el dueño aprobó la reparación de cualquier manera, el consejero de servicio preguntó cómo había acumulado él tantas millas en tal poco tiempo.  El dueño dijo que él fue un vendedor ambulante con un territorio de "este del Mississippi River".


Porque el vehículo miró para estar en condición nueva, el técnico preguntó a que el vendedor cada cuánto él cambiase el aceite.  El vendedor sonrió y dijo con altanería, "cada viernes".


Muchos vehículos veloces se ponen sobre 2000 millas a la semana.  ¿Cómo cambiar acerca de su aceite cada semana en lugar de por el kilometraje?

CAMBIANDO ACEITE EN UN MOTOR EQUIPADO CON TURBO

Una de las la mayoría de tareas difíciles para aceite de motor es lubricar las coordenadas extremadamente calientes de una turbina alimentadora.  Después de que una turbina alimentadora haya estado en operación, es siempre sabia dejar el motor marchar al ralentí aproximadamente por minuto para permitir la turbina alimentadora para bajar la velocidad antes de cerrar el motor.  Esto permite el turbo para continuar recibiendo aceite del motor mientras es todavía giratorio rápido.

     
Sin embargo, tan con cualquier motor, la cantidad máxima de desgaste ocurre durante el principio – arriba, especialmente después de un cambio de aceite cuando el aceite haya sido al que se  redujo drásticamente del motor.  Algunos técnicos llenan el filtro de aceite nuevo de aceite nuevo antes de la instalación a ayudar el motor a recibir aceite tan rápidamente como posible después de arrancar.

     
Un número de fabricantes del vehículo también sugieren que los motores equipados en turbo sean "a los que se  aplicó una capa de imprimación" antes de arrancar.  Esto quiere decir que el motor debería ser rotado sin ignición a fin de que no arranca, para permitir la bomba de aceite para bombear aceite para las coordenadas de la turbina alimentadora antes de que el motor arranca.

     
En vehículos mayores, es un proceso simple desconectar el alambre de la bobina de ignición de la gorra distribuidora y ponerlo en tierra para impedir daño de la bobina.  Después de que la ignición haya sido desconectada de esta manera, simplemente haga girar el motor para 15 segundos.  Algunos fabricantes recomiendan repetir los 15 segundos de hacer girar después de un período de 30 segundos permitir el arrancador motor para enfriarse.

     
Hay un método simple que trabaja en muchos vehículos inyectados en combustible.  Si el pedal acelerador es al que se  mantuvo sujeto al piso durante hacer girar, entonces luego la computadora del motor siente la posición del gaznate y reduce la cantidad de combustible inyectado en el motor.  Esta modalidad de operación está a menudo designada el claro – el modo de la inundación, y durante ella, la computadora limita la entrega de combustible para algo semejante una extensión que el motor no debería iniciar.

     
Por consiguiente, para aplicar una capa de imprimación a la mayoría de motores equipados con turbo modelo retrasados, simplemente oprime el acelerador para el piso y haga girar para 15 segundos.  Para echar a andar el motor, simplemente devuelva el pedal acelerador a la posición desocupada y haga girar el motor.

Las BOMBAS DE ACEITE

Todos los motores del automóvil de producción hacen una presión completa aceitar sistema.  La presión es mantenida por una bomba de aceite.  El aceite es metido a la fuerza en el sistema de lubricación bajo presión.  En la mayoría de motores que usan a un distribuidor, las mallas distribuidoras del engranaje de paseo en coche con un engranaje en el árbol de levas, como se muestra en 6-13 Figure.  La bomba de aceite es conducida del fin del eje distribuidor, a menudo con un eje de la forma de hexágono.  Algunos motores tienen un engranaje pequeño del eje que engrana con el engranaje de la leva para conducir ambos el distribuidor y una bomba de aceite.  Con estos impulsa métodos, las vueltas de la bomba en la velocidad del motor de un mitad.  En otros motores, la bomba de aceite es conducida por el frente del cigüeñal, en un esquema parecido a eso de una bomba automática de transmisión, a fin de que cambia de dirección en la misma velocidad como el cigüeñal.  Los ejemplos de una bomba de aceite conducida en cigüeñal son exteriorizados en 6-14 Figures y 6-15.


La mayoría de motores automotores usan uno de dos tipos de bombas de aceite:  El engranaje o el rotor.  Todas las bombas de aceite son bombas positivas designadas de desplazamiento, y cada rotación de la bomba da el mismo volumen de aceite; Así, todo lo que entre debe egresar.  La bomba de aceite de tipo de engranaje consta de dos engranajes cilíndricos en una vivienda cercana de ajuste - un engranaje es el rato impulsado que el otro haraganea.  Como los dientes del engranaje salen de engrane, tienen tendencia a dejar un espacio, lo cual está lleno por aceite dibujado a través de la ensenada de la bomba.  Cuando la bomba bombea, el aceite es llevado de acá para allá lo fuera de cada engranaje en el espacio entre los dientes del engranaje y la vivienda como se muestra en 6-16 Figure.  Como los dientes engranan en medio, el aceite es echado fuera de los dientes en un pasaje de aceite, así produciendo presión de aceite.  La bomba de aceite de tipo de rotor consta esencialmente de un engranaje especial de la forma de lóbulo engranando con el interior de un rotor lobado.  Mientras división lobada central es conducida y la división exterior marcha al ralentí.  Como los lóbulos se separan, el aceite es aspirado tal como se trace en bombas de tipo de engranaje.  Como la bomba gira, lleva de acá para allá aceite y entre los lóbulos.  Como los lóbulos engranan, sacan a la fuerza el aceite de entre ellos bajo presión en la misma manera como el tipo de engranaje bomba.  La bomba es dimensionada a fin de que mantendrá una presión de al menos 10 psi (70 kPa) en la galería de aceite cuando el motor es picante y cantonero.  La presión aumentará por ahí acerca de 10 psi para cada uno 1000 RPM como la velocidad del motor aumenta, porque la bomba conducida en motor también gira más rápido.

LA REGULACIÓN DE PRESIÓN DE ACEITE

Adentro equipa con una máquina con una presión completa lubricando sistema, la presión máxima está limitada con una válvula de seguridad de presión.  La válvula de seguridad (algunas veces designada la válvula de puesta a punto de presión) está localizada en la conexión de salida de la bomba.  La válvula de seguridad controla presión máxima por aceite apagado sangrante para la ensenada lateral de la bomba.  Vea 6-17 De La Figura.  La tensión de primavera de la válvula de seguridad determina la presión máxima de aceite.  Si una válvula de seguridad de presión no es usada, entonces el aceite de motor que la presión continuará aumentando como la velocidad del motor aumenta.  La presión máxima está usualmente limitada para la presión mínima que entregará bastante aceite lubricante para todo motor divide esa necesidad para estar lubricado.  Tres para 6 galones por minuto están obligados a lubricar el motor.  Vea 6-18 De La Figura.  La bomba de aceite está hecha a fin de que es bastante grande proveer presión en las velocidades bajo del motor y bastante pequeño que no cavitará a gran velocidad.  La cavitación ocurre cuando los intentos de la bomba para jalar aceite más rápido que eso pueden fluir de la cacerola para el arresto.  Cuando no puede obtener bastante aceite, jalará aire.  Esto pone bolsas de aire o caries en la corriente de aceite.  Una bomba cavita cuando jala aire o vapores.

______________________________________________________________________________


NOTA:  La razón para cubiertas de metal en chapa sobre la pantalla de arresto es impedir


La cavitación.  El aceite está atrapado bajo la cubierta, lo cual ayuda a impedir la bomba de aceite de


Aspirando aire, especialmente durante paradas en seco o durante la aceleración rápida.

_____________________________________________________________________________


Después de que el aceite deja la bomba, es entregada para las partes en movimiento a través de pasajes taladrados de aceite.  Vea 6-19 De La Figura.  No necesita presión después de que alcance las partes que deben estar lubricadas.  La película de aceite entre las partes es desarrollada y mantenida por la lubricación hidrodinámica.  La presión excesiva de aceite precisa más caballo de fuerza y no provee mejor lubricación que la presión efectiva mínima.  

FACTORIZA AFECTAR PRESIÓN DE ACEITE

La presión de aceite sólo puede producirse cuando la bomba de aceite tiene una aptitud más grande que todas las "fugas" en el motor.  Las fugas son los despejos en proposiciones de fin del sistema de lubricación.  Las proposiciones de fin están en los bordes de coordenadas, los balancines, los huecos de la escupida de la barra de conexión, etcétera.  Estos despejos son diseñados en el motor y son menester para su operación correcta.  Como el motor divide desgaste y el despejo se vuelve mayor, más aceite se filtrará.  La aptitud de la bomba de aceite debe ser genial lo suficiente como para suministrar aceite adicional para estas fugas.  La aptitud de la bomba de aceite resulta de su tamaño, velocidad rotativa, y la condición física.  Si la bomba gira lentamente como el motor marcha al ralentí, la aptitud de la bomba de aceite está bajo.  Si las fugas son mayores que la aptitud de la bomba, entonces la presión de aceite de motor está bajo.  Como la velocidad del motor aumenta, la aptitud de la bomba aumenta y la bomba hace un intento para sacar más aceite a la fuerza de las fugas.  Esto causa la presión para levantarse hasta que cumple la presión máxima regulada.


La viscosidad del aceite de motor afecta ambos la aptitud de la bomba y la fuga de aceite.  Adelgace aceite o el aceite de deslices de viscosidad muy bajo después de los bordes de la bomba y los flujos libremente de las fugas.  El aceite picante tiene una viscosidad bajo, y por consiguiente, un motor picante a menudo hace punto bajo aceitar presión.  El aceite frío es más viscoso (más grueso) que aceite picante.  Esto resulta en presiones superiores, aun con el motor frío haraganeando.  La presión alta de aceite cursa con un motor frío, porque la válvula de seguridad de aceite debe abrirse más allá soltar aceite excedente que es menester con un motor picante.  Esta abertura mayor aumenta la fuerza primaveral de compresión, lo cual a su vez aumenta la presión de aceite.  Poniendo aceite de viscosidad más alta en un motor subirá la presión de aceite de motor al trasfondo regulado de la válvula de seguridad en una velocidad inferior del motor.  

LA BOMBA DE ACEITE INSPECCIONA

La cubierta está removida para comprobar la condición de la bomba de aceite.  Los engranajes y la vivienda son examinados para acumular puntos.  Si los engranajes y la vivienda son pesadamente a los que se  acumuló puntos, entonces la bomba entera debería ser reemplazada.  Si son de revuelco a los que se  acumuló puntos, entonces los despejos en la bomba deberían ser medidos.  Estos despejos incluyen el espacio entre los engranajes y vivienda, el espacio entre los dientes de los dos engranajes, y el espacio entre el lado del engranaje y la cubierta de la bomba.  Un calibrador de hojillas se usa a menudo para hacer estas medidas.  El plástico calibrador puede usarse para medir el espacio entre el lado de los engranajes y la cubierta.  La bomba de aceite debería ser reemplazada cuando despejo excesivo o acumular puntos es encontrado.  Vea 6-20 De La Figura.


En la mayoría de motores, la bomba de aceite debería ser reemplazada como parte de cualquier trabajo del motor, especialmente si la causa pues la reparación es falta de lubricación.

______________________________________________________________________________


NOTA:  La bomba de aceite es el "hoyo de basura" del motor entero.  Cualesquier escombros son


A menudo forzado directo los engranajes y la vivienda de una bomba de aceite.  Vea 6-21 De La Figura.

_____________________________________________________________________________


Veo al 6-22 Figures y 6-23 para los ejemplos de cheques de despejo de la bomba de aceite.  Siempre refiérase a las especificaciones del fabricante al comprobar la bomba de aceite para el desgaste.  Los despejos típicos de la bomba de aceite incluyen lo siguiente:


1.  El despejo del plato de fin:  0.0015 avanzan lentamente (0.04 el milímetro)


2.  Esté de acuerdo con (el rotor) despejo:  0.012 avanzan lentamente (0.30 el milímetro)


3.  El despejo de la propina del rotor:  0.010 avanzan lentamente (0.25 el milímetro)


4.  El despejo de juego longitudinal del engranaje:  0.004 avanzan lentamente (0.10 el milímetro)


Todas las partes también deberían ser inspeccionadas estrechamente para el desgaste.  Revise en busca de la válvula de seguridad acumular puntos y compruebe la condición de la primavera.  Al instalar la bomba de aceite, recubra las superficies de impermeabilización con lubricante de asamblea del motor.  Este lubricante ayuda a sacar aceite del cárter de aceite en la puesta en marcha inicial.

ACEITE PASAJES EN EL BLOQUE

Del filtro, el aceite pasa a través de un hueco taladrado que se intersecta con una galería principal taladrada de aceite o encabezado longitudinal.  Éste es un hueco largo taladrado del frente del bloque hacia atrás.  Los motores Inline usan una galería de aceite; Los motores de V-Type pueden usar dos o tres galerías.  Los pasajes taladrados a través de las particiones del buque del bloque permiten el aceite para ir de la galería principal de aceite para la cañería maestra y las coordenadas de la leva.  Vea 6-24 De La Figura.  En algunos motores, el aceite va a las coordenadas de la leva primero, y luego para los cojinetes principales.


Es importante que los huecos de aceite en las coordenadas igualen a los pasajes taladrados en las sillas de montar de compostura a fin de que la compostura puede estar de verdad lubricada.  Sobre una larga temporada de uso, las coordenadas traerán puestas.  Este desgaste causa despejo excedente.  El despejo excedente permitirá demasiado aceite para filtrarse del lado de la compostura.  Cuándo esto ocurre, allí será pequeño o ningún aceite dejado para coordenadas localizadas más allá corriente abajo en el sistema lubrificante.  Ésta es una causa principal de fracaso que aguanta.  Si una compostura nueva fuera instalada en lugar de la compostura matada de hambre en aceite, entonces ella, también, no se lograría a menos que la compostura teniendo el despejo excedente estaba también repuesta.  

LA LUBRICACIÓN DEL TREN DE LA VÁLVULA

La galería de aceite puede intersectarse o puede tener taladrar pasajes para los aburridos del levantaválvulas para lubricar las arrancadoras.  Cuando las arrancadoras hidráulicas son usadas, la presión de aceite en la galería continúa rellenándolas.  En algunos motores, el aceite de las arrancadoras trepa el centro de un pushrod vacío para lubricar los fines del pushrod, el pivote del balancín, y la propina del vástago de válvula.  En otros motores, un pasaje de aceite es taladrado de ya sea la galería o una leva enrumbando para la cubierta del bloque, dónde iguala a un hueco del empaque y un hueco taladrado en la cabeza para llevar el aceite para un eje del balancín.  Algunos motores usan un hueco ampliado del perno para llevar aceite de lubricación alrededor del tornillo de cabeza del eje de la mecedora para el eje del balancín.  Este diseño es mostrado por un dibujo a pluma en 6-25 Figure.  Los huecos en el fondo del eje del balancín dejan la lubricación del pivote del balancín.  Las cargas mecánicas en el tren de la válvula sujetan el balancín en contra del pasaje en el eje del balancín, como se muestra en 6-26 Figure.  Esto impide fuga excesiva de aceite del eje del balancín.  A menudo, los huecos son taladrados en balancines lanzados para llevar aceite para el fin del pushrod y para la propina de la válvula.  Las asambleas del balancín necesitan sólo un recubrimiento de la superficie de aceite, así es que el flujo de aceite para la asamblea de la mecedora es minimizado usando restricciones o aberturas medidas.  La restricción o medir disco está en la arrancadora cuando la asamblea de la mecedora está lubricada a través del pushrod.  Los huecos de la publicación de la leva que se ponen en fila con pasajes de aceite se usan a menudo para medir aceite para los ejes de la mecedora.


El aceite que se rezuma de las asambleas de la mecedora es devuelto al cárter de aceite a través de huecos del tubo de desagüe.  Estos huecos del tubo de desagüe de aceite están a menudo posados a fin de que los drenajes de aceite en el árbol de levas o el paseo en coche de la leva engranan para lubricarlos.  


Algunos motores tienen manera de dirigir un flujo de aceite del positivo a los engranajes de paseo en coche de la leva o la cadena.  Ésta puede ser una boquilla o un chaflán en una superficie de partida de compostura que permite aceite para rociar en la porción cargada del mecanismo de paseo en coche de la leva.

Los CÁRTERES DE ACEITE

Como el vehículo acelera, frena, o las vueltas rápidamente, el aceite tienen tendencia a ir de arriba abajo por en la cacerola.  La cacerola amortigua y las formas del cárter de aceite se usan a menudo para mantener la ensenada de aceite bajo el aceite en todo tiempo.  Como el cigüeñal gira, actúa como un admirador y causa aire dentro del cárter para rotar con él.  Esto puede causar un borrador firme en el aceite, batiéndolo a fin de que burbujas de aire entre en el aceite, que luego causa aceite echando espuma.  Aceite con aire no lubricará como aceite líquido, así aceita echar espuma puede causar coordenadas para fallar.  Un deflector o una bandeja de resistencia aerodinámica es algunas veces instalado en motores para eliminar el aceite batiendo problema.  Ésta puede ser una parte añadida, como mostrado en Figure 6-27, o puede ser una parte del cárter de aceite.  Las bandejas de resistencia aerodinámica tienen el buen efecto secundario de reducir la cantidad de aire perturbado por el cigüeñal, tan ese menos poder es al que se  redujo drásticamente del motor en cigüeñal alto acelera.  

ACEITE ENFRIADORES

La temperatura de aceite también debe controlarse en muchos motores muy efectivos en el funcionamiento o equipados con turbo.  Vea 6-28 Figure para un ejemplo de un aceite de motor más fresco usado en una producción a gran altura motor de actuación.  Un cárter de aceite de aptitud mayor también ayuda a controlar temperatura de aceite.  El líquido de refrigeración fluye a través del aceite más fresco ayudar a calentar el aceite cuando el motor está frío y fresco el aceite cuando el motor está caliente.  La temperatura de aceite debería ser arriba 212 ° F (100 ° C) para hervir fuera de cualquier humedad acumulado, pero no debería exceder acerca de 280 ° para 300 ° F (138 ° para 148 ° C).

LA LÁMPARA DE ADVERTENCIA DE PRESIÓN DE ACEITE

Todos los vehículos están acondicionados con un manómetro de aceite o una lámpara preventiva.  La lámpara preventiva viene adelante cada vez que la presión de aceite de motor ha descendido para 3 para 7 psi.  El aceite normal que la presión se considera para ser 10 psi por 1000 RPM.  Un interruptor eléctrico se usa para convertir el circuito molido de la lámpara de advertencia de presión de aceite si la presión de aceite está debajo de la valuación de la unidad remitente.  Vea Al 6-29 Figures y 6-30.

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA

Cuál Es El Consumo Lo Suficientemente Bueno De Aceite

Hay un número de opiniones suponiendo cuál es el consumo lo suficientemente bueno de aceite.  ¡La mayoría de dueños del vehículo no quieren su motor para usar cualquier aceite entre los cambios de aceite aun si no lo cambian más a menudo que cada 7500 millas (12,000 kilómetros)!  Los ingenieros han mejorado labrar a máquina operaciones y diseños del anillo de pistón para ayudar a eliminar consumo de aceite.


Muchos motores estacionarios o del industrial no son conducidos en el camino; Por consiguiente, no acumulan millas, pero todavía pueden consumir aceite excesivo.


Una regla general para el consumo "lo suficientemente bueno" de aceite es que debería tener aproximadamente 0.002 años de edad para 0.004 libras por el caballo de fuerza por hora.  Para creer, usar lo siguiente:

                1.82 X Quarts usó = lb/hp/hr

          Funcionando horas hp X Total

Por consiguiente, el aceite que el consumo es basado en la cantidad de trabajo un motor funciona.  Aunque la fórmula no puede ser utilizable pues los motores del vehículo usados para el transporte diario, puede ser utilizable por la marina o el constructor del motor del industrial.  Generalmente, aceite consumo esto es mayor que 1 cuarto de galón para cada 600 millas (1000 kilómetros por el litro) - se considere - es excesivo con un vehículo de motor.

El RESUMEN

1.  La viscosidad es el espesor del aceite o la resistencia para fluidificarse.

2.  La presión normal de la bomba de aceite de motor se extiende desde 10 para 60 psi (200 para 400 kPa) o 10 psi para

     Cada RPM de 1000 motores.

3.  La presión hidrodinámica de aceite alrededor de coordenadas del motor es usualmente sobre 1000 psi (6900 kPa).

4.  La mayoría de fabricantes del vehículo recomiendan uso de SAE 5W-30 o el aceite de motor SAE 10W-30.

5.  La mayoría de fabricantes del vehículo recomiendan cambiar el aceite de motor cada seis meses o cada

     7500 millas (12,000 kilómetros), cualesquier vienen de primero.  La mayoría de expertos recomiendan alterarse

     El aceite de motor cada 3000 millas (5000 kilómetros) o cada tres meses a ayudar a asegurar bastante

     La vida del motor.

6.  La bomba de aceite es conducida directamente por el cigüeñal o por un engranaje o un eje del árbol de levas.

REVISE PREGUNTAS

1.   ¿Qué causa una película de la forma de cuña para formar en el aceite?

2.   ¿Qué es la lubricación hidrodinámica?

3.   ¿Qué es a lo que se  quiso decir por la etiqueta "energía Conservando"?

4.   Explique por qué el filtro de aceite es bordeado cuando el aceite de motor está frío y grueso.

5.   Explique por qué la presión interna de aceite de afectos de la fuga del motor.

6.   Explique la operación de la válvula desviadora localizada en el filtro de aceite o el adaptador del filtro de aceite.

7.   Describa cómo el aceite fluye de la bomba de aceite, directos el filtro y la cañería maestra equipan con una máquina coordenadas

      Para el tren de la válvula.

8.   ¿Qué es el propósito de una bandeja de resistencia aerodinámica?

EL TIPO DE CERTIFICACIÓN ASE DUDA

1.  La presión normal de la bomba de aceite en un motor es.

    
uno.  3 para 7 psi


b.  10 para 60 psi

     
c.  100 para 150 psi

     
d.  180 para 210 psi

2.  Los intervalos de cambio de aceite tan especificado por el fabricante del vehículo.

     
uno.  Son los intervalos de tiempo máximo y de kilometraje


b.  Son los intervalos de tiempo mínimo y de kilometraje

     
c.  Sólo incluya millas conducidas entre los cambios de aceite

     
d.  Generalmente sólo incluya el tiempo entre los cambios de aceite

3.   Un SAE 10W – 30 equipan con una máquina aceite es.

     
uno.  Un aceite SAE 10 con aditivos VI

     
b.  Un aceite SAE 20 con aditivos VI

     
c.  Un aceite SAE 30 con aditivos VI

     
d.  Un aceite SAE 30 con aditivos detergentes

4.   Como el aceite de motor es usado en un motor.

     
uno.  Se pone más delgado como resultado de la falla química que cursa con la edad

     
b.  Se vuelve más grueso por metales de oxidación, de desgaste, y combustión por ahí – los productos

     
c.  Se vuelve más grueso por la temperatura cambia

     
d.  Se pone más delgado por metales de oxidación, de desgaste, y combustión por ahí – los productos

5.  La A del técnico dice que el mismo aceite de motor debería ser usado a todo lo largo de un motor está entero

     La vida útil.  La B del técnico dice que cualquier aceite de motor del API correcto y valuación SAE puede ser

     Usado porque todos los aceites de motor son compatibles.  ¿Cuál técnico está en lo correcto?

     
uno.  La A del técnico sólo

     
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

     
d.  Ni La A Technician Ni B

6.  La A del técnico dice que algunos fabricantes del vehículo recomiendan un grado de diesel API y uno

     El grado de gasolina para algunos motores.  La B del técnico dice ese un aceite con lo especificado valuación API

     Y la valuación de viscosidad SAE debería estar usada en un motor.  ¿Cuál técnico está en lo correcto?


uno.  La A del técnico sólo

     
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

     
d.  Ni La A Technician Ni B

7.  Dos técnicos discuten filtros de aceite.  La A del técnico dice que el aceite sobrará perfectamente

     Limpie si simplemente el filtro de aceite se varía regularmente.  La B del técnico dice que los filtros de aceite no pueden filtrar

     Las partículas más pequeñas que el ojo humano pueden ver.  ¿Cuál técnico está en lo correcto?

     
uno.  La A del técnico sólo

     
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

     
d.  Ni La A Technician Ni B

8.  Los motores equipados con turbo hacen motor especial aceitar necesidades, tan.

     
uno.  Los intervalos estrictos de cambio de aceite deberían ser observados

     
b.  El aceite del API correcto y promedios SAE debería ser usado

     
c.  La turbina alimentadora debería ser a la que se  aplicó una capa de imprimación haciendo girar el motor antes de comenzando

     
d.  Todos los citado anteriormente

9.  ¿Una bomba de aceite típica puede bombear cuántas los galones por minuto?

     
uno.  3 para 6 galones

     
b.  6 para 10 galones

     
c.  10 para 60 galones

     
d.  50 para 100 galones

10. En los sistemas típicos de lubricación del motor, qué componentes son lo último para recibir aceite y lo

      ¿Primera parte para sufrir de una falta de aceite o aceitar presión?

     
uno.  Los cojinetes principales

     
b.  Las coordenadas de la barra

     
c.  La válvula se entrena

     
d.  Los filtros de aceite

