CAPÍTULO 7

Comenzando y Acusando Sistema Operation y Diagnosis

Los OBJETIVOS

Después de estudiar a Chapter 7, el lector debería poder:

Prepárese para el área de contenido de prueba de certificación Engine Repair ASE (A1) “ E ” (el Combustible, Electrical, Ignition, y Systems Eductor Inspections y Service).

Liste las precauciones necesarias cuandoquiera funcionamiento con baterías.

Describa cómo probar una batería.

Explique cómo cobrar con toda seguridad una batería.

Describa cómo el circuito que hace girar surte efecto.

Describa cómo representar hacer girar sistema probando procedimientos.

Discuta los procedimientos diversos de prueba del generador de corriente alterna.

Para que cualquier motor eche a andar, debe ser rotado.  Es el propósito y la función del circuito que hace girar crear el poder necesario y transferir él de la batería para el motor del arrancador que rota el motor.




Todo eléctrico en un vehículo está provisto de corriente de la batería.  La batería es una de las partes más importantes de un vehículo.


Todos los vehículos manejan componentes eléctricos por corriente atractiva de la batería.  Es lo

El propósito y la función del sistema embestidor para conservar la batería completamente cobrada.  El SAE

El nombre estándar para un alternador es el generador.


Todos los generadores eléctricos usan el principio de inducción electromagnética para generar poder eléctrico de poder mecánico.  La inducción electromagnética involucra la generación de una corriente eléctrica en un director cuando el director es movido a través de un campo magnético.

EL PROPÓSITO DE UNA BATERÍA

El propósito primario de una batería automotora es proveer una fuente de poder eléctrico para comenzar y para las demandas eléctricas que exceden salida electrógena.  La batería también actúa como un estabilizador para el voltaje para la instalación eléctrica entera.  La batería es un estabilizador de voltaje porque actúa como una alcubilla dónde cantidades grandes de corriente (los amperios) puede estar removido rápidamente durante comenzar y se reemplaza gradualmente por el alternador durante cobrar.  La batería debe estar en buena condición (servible) antes del sistema embestidor sistema y el que hace girar puede ser probada.  

CÓMO UNOS TRABAJOS DE LA BATERÍA

Una batería con creces ácida en la pista cobrada tiene un plato positivo de dióxido de la pista (el peróxido) y un plato negativo de pista rodeada por una solución de ácido sulfúrico (el electrólito).  La diferencia en el potencial (el voltaje) entre peróxido de la pista y ácido de bajada de antena es aproximadamente 2.1 voltios en cada celda.  Vea 7-1 De La Figura.

Durante Descargar

El dióxido de la pista del plato (PbO2) positivo se combina con el SO4 del electrólito y suelta a su O2 en el electrólito, forjando a H2O.  El plato negativo también se combina con el SO4 del electrólito y se convierte en sulfato de la pista (PbSO4).  Vea 7-2 De La Figura.

La Condición Con Creces Emitida

Cuando la batería es con creces descargada, ambos el positivo y los platos negativos son PbSO4 (encabece sulfato) y el electrólito se ha convertido en agua (H2O).  Es usualmente imposible que una para batería se convierta en 100 % descargado; Sin embargo, como la batería está siendo descargada, los platos y el electrólito acometen la situación completamente muerta.  

______________________________________________________________________________

CUIDADO: Hay peligro de congelación cuando una batería es descargada, porque el electrólito es en su mayor parte agua.

______________________________________________________________________________

Durante Ir A La Carga

Durante ir a la carga, el sulfato (el ácido) deja ambos el positivo y los platos negativos y regresa al electrólito, donde se convierte en solución de ácido sulfúrico de la fuerza normal.  El positivo que el plato regresa a encabezar dióxido (PbO2) y el plato negativo es otra vez pura pista (Pb).  Vea 7-3 De La Figura.

La DENSIDAD ESPECÍFICA

La cantidad de sulfato en el electrólito es determinada por la densidad específica del electrólito.  La densidad específica es la proporción del peso de un volumen dado de un líquido para el peso de un volumen igual de agua.  En otras palabras, mientras más denso el material (el líquido), la más alta es su densidad específica.  El agua puro es la base para esta medida y tiene una densidad específica de 1000 en 80 ácido sulfúrico F. Pure tiene una densidad específica de 1.835.  La concentración correcta de agua y ácido sulfúrico (el electrólito designado – agua de 64 ácido %, de 36 %) es 1.260 para 1.280 en 80 ° F. Mientras más alto la densidad específica de la batería, lo más completamente es cobrada.  Vea 7-4 De La Figura.

Cobre Señalizadores

Algunas baterías están acondicionadas con una condición incorporada de señalizador de cargo.   Este señalizador es simplemente un hidrómetro de tipo de pelota pequeño esto es instalado en una celda.  Este hidrómetro usa una pelota plástica que flota si el electrólito es lo suficientemente denso (cuando la batería es aproximadamente 65 % cobrado).  Cuando la pelota flota, aparece en el vidrio de nivel del hidrómetro, cambiando su color.  Vea Al 7-5 Figures y 7-6.  Porque el hidrómetro sólo prueba una celda (de seis en una batería de 12 voltios), y porque la pelota del hidrómetro fácilmente puede meter una posición, no debería ser en la que se  confió para dar información precisa acerca de la condición de una batería de cargo.

La Densidad Específica Versus State De Charge y Battery Voltage

Aprecia para la densidad específica, estatal de cargo, y voltaje de la batería en 80 ° F (27 ° C) es dado en la siguiente mesa.

La densidad específica
La condición de cargo
El voltaje de la batería (V)


1.265

Completamente cobrado

12.6 o más alto


1.225

75 % cobrado

12.4


1.190

50 % cobrado

12.2


1.155

25 % cobrado

12.0

Más Abajo De 1.120
Descargado

11.9 o más bajo

El Agarre De La Batería Derriba

Todas las baterías deben ser adjunto a la presente afianzadamente para el vehículo para impedir daño de la batería.  Las vibraciones normales del vehículo pueden causar los materiales activos dentro de la batería para derramar.  El agarre de la batería abajo de tenazas o la ayuda de corchetes reduce vibración, lo cual grandemente puede reducir la aptitud y la vida de cualquier batería.  

LA BATERÍA ABSORBIDA DE LA ALFOMBRILLA DEL VASO (AGM)

Las baterías absorbidas de la alfombrilla del vaso (AGM) son baterías selladas donde el electrólito es absorbido en un vaso como de gorrón son alfombrillas de fibra entre los platos.  La esperada vida es más larga que el cliente habitual (el tipo empantanado designado) y baterías AGM pueden ser instalados en cualquier posición, aun cabeza abajo.  Una batería AGM con un sello quebrado rápidamente perderá aptitud si los platos están al descubierto para aire exterior.  Las baterías AGM (también las llamadas baterías selladas del SLA de ácido de la pista) convierten el oxígeno e hidrógeno soltado de vuelta a agua en lugar de escapar como gasses.  Las baterías AGM pueden mejor resistir vibración y durar más que las baterías convencionales que contienen electrólito líquido.  Vea 7-7 De La Figura.

Los PROMEDIOS de la BATERÍA

Las baterías son evaluadas según la cantidad de corriente que pueden producir bajo las condiciones específicas.

Amperios Que Hacen Girar Frío

Cada batería automotora debe poder suministrar poder eléctrico para hacer girar el motor en el clima frío y todavía proveer voltaje a gran altura lo suficiente como para manejar el sistema de ignición para comenzar.  El poder que hace girar frío de una batería es el número de amperios suministrables por una batería en 0 ° F (- 18 ° C) para rato de 30 segundos que el silencio de la batería mantiene un voltaje de 1.2 voltios por celda o más alto.  Esto quiere decir que el voltaje de la batería sería 7.2 voltios para una batería de 12 voltios y 3.6 voltios para una batería de 6 voltios.  La valuación de actuación que hace girar frío es amperios (CCA) que hacen girar frío designado.  Trate de comprar una batería con la CCA más alta para el dinero.  Vea las especificaciones de fabricantes del vehículo para la aptitud recomendada de la batería.

Haciendo girar a Amperes

Amperios que hace girar no equivalen a CCA, pero están a menudo anunciados y designados en baterías (CA).  La designación CA se refiere al número de amperios suministrables por la batería en 32 ° F (0 ° C).  Esta valuación resulta en un número más alto que la más valuación escasa de CCA.  Vea 7-8 De La Figura.

Los Amperios Marinos

Parecido a hacer girar amperios, esta valuación también prueba la batería en 32 ° F (0 ° C).

Reserve Aptitud

La valuación de aptitud de la reserva para baterías es el número de minutos para los cuales la batería puede producir 25 amperios y todavía puede tener un voltaje de la batería de 1.75 voltios por celda (10.5 voltios para una batería de 12 voltios).  Esta valuación es de hecho una medida del tiempo para el cual un vehículo puede ser conducido en el caso de un fracaso embestidor de sistema.

El SERVICIO de la BATERÍA

Las Consideraciones De Seguridad

Las baterías contienen ácido y gases de explosivo de liberación (el hidrógeno y el oxígeno) durante la normalidad yendo a la carga y descargando ciclos.  Para ayudar a impedir daño o lesión física para el vehículo, siempre apéguese a los siguientes procedimientos de seguridad:

Al trabajar en cualquier componente eléctrico de un vehículo, desconecte la batería negativa cablegráfica de la batería.  Cuándo el cable negativo es desconectado, todos los circuitos eléctricos en el vehículo estarán abiertos, lo cual impedirá contacto eléctrico accidental entre una tierra y componente eléctrico.  Cualquier chispa eléctrica tiene el potencial para causar explosión y lesión personal.

La protección del ojo de desgaste al soslayar cualquier agresión.

Traiga puesta ropa protectora para evitar contacto de piel con ácido de batería.

Siempre apéguese a todas las precauciones de seguridad tan indicado en los procedimientos de servicio para el equipo usado en el servicio de la batería y experimentación.

Nunca fume o use una llama abierta alrededor de cualquier batería.

El Mantenimiento De La Batería

El mantenimiento de la batería incluye a asegurarse que el caso de la batería esté limpio y añadiendo agua limpio, si es necesario.  El agua destilada es recomendado por todos los fabricantes de la batería, pero si el agua destilada no está disponible, limpie agua potable ordinario, muja en contenido mineral, pueda ser usado.  Porque el agua es lo único en una batería que es consumida, ácida nunca debería agregarse para una batería.  Una parte del agua en el electrólito escapa durante la operación normal de cobrar y la desvinculación, pero el contenido ácido del electrólito se queda en la batería.  No replete una batería, porque el burbujeo normal (la asfixia con gas) del electrólito causará el electrólito para escapar y comenzar corrosión en las terminales de la batería, los corchetes crea que abajo, y la bandeja de la batería.  Llene baterías para el señalizador que es pulgadas (3.8 centímetros) aproximadamente 1 1/2 de la parte superior del tubo de la pasta para relleno.  


Las conexiones del cable de la batería deberían ser comprobadas y limpiadas para impedir caída de voltaje en las conexiones.  Una razón común para un motor no comenzando es conexiones sueltas o corroídas del cable de la batería.  Vea 7-9 Figures A Través De 7-11.

El Voltaje De La Batería Experimentando

Probar el voltaje de la batería con un voltímetro es un método simple para determinar la condición de cargo de cualquier batería.  El voltaje de una batería necesariamente no indica si la batería puede funcionar satisfactoriamente, pero eso indica para el técnico más acerca de la condición de la batería que una inspección visual simple.  Una agresión que "se ve buena" no puede ser buena.  Esta prueba está comúnmente designada una prueba de voltaje de la batería del circuito manifiesto, porque es conducida con un circuito abierto con ninguna corriente fluyendo y ninguna carga se aplicó a la batería.

Si la batería justamente ha sido cobrada o el vehículo recientemente ha sido conducido, entonces es menester para remover el cargo de la superficie de la batería antes de probar.  Un cargo de la superficie está de más alto que el voltaje normal esto es único en la superficie de la batería chapa.  El cargo de la superficie está rápidamente removido cuando la batería es bañada en plata y por consiguiente exactamente no representa la condición verdadera de cargo de la batería.

Remover el cargo de la superficie, revuelva los focos delanteros arriba resplandece (brights) para 1 minuto, luego vuelta los focos delanteros completamente y la espera 2 minutos.

Con el motor y todos los accesorios eléctricos completamente, y las puertas se cierran (para cerrar las luces interiores), conectan un voltímetro para los postes de la batería.  Conecte la pista positiva roja para el poste positivo y la pista negativa negra para el poste negativo.

______________________________________________________________________________

NOTA:  Si el metro lee la negativa, entonces la batería ha sido reverso cobrado (tiene

La polaridad a la que se  puso al revés) y debería ser reemplazado, o el metro ha estado conectado

Incorrectamente.

______________________________________________________________________________

Lea el voltímetro y compare los resultados con la siguiente condición de gráfica de cargo. Los voltajes exteriorizados son para una batería en o cerca de la temperatura del cuarto (70 ° para 80 ° F) o (21 ° para 27 ° C).  Vea 7-12 De La Figura.
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 Descargado

La Carga De La Batería Experimentando

Una de las pruebas más precisas para determinar la condición de cualquier batería es la prueba de carga.  La puesta en marcha más automotora y los evaluadores de carga usan un montón de carbón para crear una carga eléctrica en la batería.  La cantidad de la carga es determinada por la aptitud original de la batería siendo probada.  La aptitud es medida en amperios que hacen girar frío, lo cual es el número de amperios que una batería puede suministrar en 0 ° F (- 18 ° C) para 30 segundos.  Un tipo mayor de evaluar baterías está designado la valuación de amperio-hora.  La carga eléctrica correcta para usarse para probar una batería es de un mitad la CCA evaluando o tres veces la valuación de amperio-hora, con una carga de 250 amperios mínima.  Después de que la batería haya sido probada para ser por lo menos 75 % cobrado observando el hidrómetro incorporado o realizando una prueba de voltaje del circuito manifiesto, una prueba de carga puede ser realizado.  Aplique la carga para unos segundos 15 completos y observe el voltímetro al final del período de 15 segundos mientras la batería está todavía bajo carga.  Una buena batería debería indicar por encima de 9.6 V.  Muchos fabricantes de la batería recomiendan realizar la carga experimental de dos veces, usando el primer período de carga para remover el cargo de la superficie en la batería y la segunda prueba para proveer una indicación más verdadera de la condición de la batería.  La espera 30 secunda entre las pruebas para tener en cuenta el tiempo la batería para recobrar.  Vea 7-13 De La Figura.


Si la batería yerra la prueba de carga, entonces recargue la batería y reprueba.  Si un segundo fracaso ocurre, entonces reemplace la batería.

_____________________________________________________________________________

NOTA:  Algunos probadores de la batería miden el capacitance de la batería para determinar la condición de la condición de cargo y de la batería.  Siempre siga el procedimiento experimental recomendado del fabricante experimental del equipo.

______________________________________________________________________________

Los Probadores Electrónicos De La Batería

Evaluadores electrónicos (la poco carga experimentando) usan la conductancia de la batería para determinar aptitud y condición.  La conductancia es una medida de habilidad de la batería para producir corriente.  Para medir conductancia, el probador crea a una señal pequeña que se envió a través de la batería y entonces medidas una porción de la respuesta de la corriente de corriente alterna.  La conductancia es una medida de la superficie del plato disponible en la batería, lo cual determina cuánto el poder la batería puede suministrar.  Como una batería se envejece, la superficie del plato puede sulfatar o puede derramar material activo, lo cual adversamente afecta su habilidad para realizar.  Además, la conductancia puede usarse para detectar defectos de la célula, pantalones cortos, y circuitos abiertos, lo cual reducirá la habilidad de la batería para entregar corriente.  Para manejar el probador, uso las llaves y seguir las instrucciones en el despliegue.  El probador probará la batería y exhibirá los resultados.  Vea 7-14 De La Figura.

______________________________________________________________________________

NOTA:  Las buenas conexiones para la batería son críticas para la operación correcta del probador electrónico de la batería.

______________________________________________________________________________

La Batería Yendo A La Carga

Si la condición de cargo de una batería es bajo, entonces debe ser recargada.  Es mejor despacio cobrar cualquier batería para impedir daño posible de recalentamiento para la batería.  Vea 7-15 Figure para la tasa embestidora recomendada.  Recuerde, puede tomar ocho horas o más para cobrar una batería con creces descargada.  La tasa inicial de cargo debería ser acerca de 35 amperios pues 30 minutos a ayudar a iniciar el proceso embestidor.  Que va a la carga rápido una batería aumenta la temperatura de la batería y puede causar pandear de los platos dentro de la batería.  Que va a la carga rápido también los incrementos la cantidad de asfixia con gas (la liberación de hidrógeno y oxígeno), que pueda crear una salud y un peligro de fuego.  La temperatura de la batería no debería exceder 125 ° F (caliente para el toque).  La mayoría de baterías deberían ser cobradas en una tasa igual para 1 % de la CCA de la batería evaluando.



Ayune cargo:
Máximum de 15 amperios


Despacio vaya a la carga:
 Máximum de 5 amperios

Yendo A La Carga Tiempo

El tiempo necesitado para cobrar una batería depende de la condición de cargo y la aptitud de la reserva de la batería.  Vea la gráfica.
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TECH VUÉLQUESE


¡ Le Podría Ocurrir!

El dueño de una Toyota reemplazó la batería.  Después de reemplazar la batería, el dueño notó que la lámpara de la "bolsa de aire" de ámbar preventiva estaba alumbrada y que la radio fue a la que se  dejó fuera.  El dueño había comprado el vehículo usado de un distribuidor y no supo que el código de seguridad de cuatro dígitos necesitó desenllavar la radio.  Decidido para arreglarlo, el dueño probó tres números de cuatro dígitos, esperando que uno de ellos trabajase.  Sin embargo, después de tres intentos, la radio se puso permanentemente deshabilitada.


Frustrado, el dueño fue a un distribuidor.  Costó sobre $300 para centrar el problema.  Una herramienta especial estaba obligada a volver a arrancar la lámpara de la bolsa de aire.  La radio tuvo que estar removida y enviada de condición a un centro radiodifusor y autorizado de servicio y luego reinstalado en el vehículo.


Por consiguiente, antes de desconectar la batería, por favor consulte al dueño para tener la seguridad de que el dueño hace el código de seguridad para una seguridad escribir radio.  Un "ahorrador de memoria" puede ser necesario para conservar la radio energizada cuándo la batería está siendo desconectado.  Vea 7-16 De La Figura.

El SALTO COMENZANDO

Para arrancar con cables otro vehículo con una batería muerta, conecta cables puente de batería de cobre de buena calidad tan indicados en 7-16 Figure.  La última conexión hecha siempre debería estar en el bloque del motor o un corchete del motor tan lejos de la batería tan posible.  Es normal que una chispa sea creada cuando los cables puente de batería finalmente completan el circuito saltador, y esta chispa podría causar una explosión de los gases alrededor de la batería.  Muchos vehículos más nuevos tienen tomas de tierra de especial construidas fuera de la batería simplemente con el objeto del salto arrancando.  Compruebe el manual del dueño o servicio manual para la posición exacta.

LA PREGUNTA FRECUENTEMENTE PREGUNTADA


¿Debería ser Batteries Conservado Fuera De Concrete Floors?

Todas las baterías deberían guardarse en un lugar fresco, seco cuando no en el uso.  Muchos técnicos han sido advertidos de no almacenar o colocar una batería en cemento armado.  Según expertos de la batería, es la diferencia de temperatura entre la parte superior y el fondo de la batería que causa una diferencia en el voltaje potencial entre la parte superior (la división más caliente) y el fondo (la división más fría).  Es esta diferencia en la temperatura que causa auto-descarga para ocurrir.  De hecho, los submarinos reciclan agua de mar alrededor de sus baterías para conservar todas las divisiones de la batería en la misma temperatura para ayudar a impedir auto-descarga.


Por consiguiente, siempre almacene o coloque baterías fuera del piso y en una posición donde la batería entera puede ser conservada en la misma temperatura, evitando extremo calor y congelando temperaturas. 
El cemento armado no puede reducir drásticamente la batería directamente, porque el caso de la batería es un aislador muy bien eléctrico.

HACIENDO GIRAR CIRCUITO

El circuito que hace girar incluye esos componentes mecánicos y eléctricos requeridos a hacer girar el motor para comenzar. En los inicios de 1900s, la fuerza que hace girar fue el brazo de la conductora. Circuitos modernos que hace girar incluyen lo siguiente:

El motor del arrancador.  El arrancador es normalmente uno 0.5 para motor eléctrico de 2.6 caballos de fuerza (0.4 para de 2.0 kilovatios).  Vea 7-18 De La Figura.

La batería.  La batería debe ser de la aptitud correcta y debe ser por lo menos 75 % cobrado para proveer el voltaje y corriente necesaria para la operación correcta del arrancador.

El solenoide del arrancador o el relevador.  La corriente alta requerida por el arrancador debe poder encenderse y completamente.  Un interruptor grande sería requerido si la corriente se controlara por el conductor directamente.  En lugar de eso, un interruptor actual pequeño (el interruptor de ignición) maneja un solenoide o un relevador que controla la corriente alta del arrancador. 

El paseo en coche del arrancador.  El paseo en coche del arrancador usa un engranaje pequeño que contacta el engranaje del flywheel del motor y transmite poder del motor del arrancador para rotar el motor.

El interruptor de ignición.  El interruptor de ignición y los interruptores de control de seguridad controlan la operación del motor del arrancador.  

La seguridad neutral (el interruptor del embrague).  Este interruptor impide la operación del arrancador a menos que el selector del engranaje está en parque o neutral o el embrague pedalea es oprimido.  Vea 7-19 De La Figura.

TECH VUÉLQUESE


Observe La Luz De Techo

Al diagnosticar cualquier problema relatado en arrancador, abra la puerta del vehículo y observe el brillo del domo o el interior con poco equipaje (s).


El brillo de cualquier lámpara eléctrica es proporcional para el voltaje.

La operación normal del arrancador resulta en un desaire perdiendo intensidad de la luz de techo.

Si la luz permanece brillante, entonces el problema es usualmente un circuito abierto en el circuito de control.

Si la luz se apaga o casi se apaga, entonces el problema es usualmente un inducido puesto en cortocircuito o puesto en tierra de bobinas del campo dentro del arrancador o una batería defectuosa.

TECH VUÉLQUESE


¡No golpee a Ese Starter!

En el pasado, fue común para ver técnicos de servicio golpeando un arrancador en su esfuerzo para diagnosticar una ninguna condición de la manivela.  A menudo la sacudida del golpe para el arrancador aliado o movió los cepillos, el inducido, y los bujes.  Muchas veces, el arrancador funcionado después de ser golpeado - aun si sólo durante poco tiempo.


Sin embargo, los arrancadores de la mayor parte de hoy usan campos de imanes permanentes (de la noche), y los imanes pueden estar quebrados si pueden chocar.  Un imán esto es quebrado se convierte en dos imanes más débiles.  Algunos anteriores arrancadores de la noche usaron imanes que fueron pegados o adheridos para la vivienda del campo.  Estando heridos con una herramienta pesada, los imanes pudieron estar quebrados con partes del imán cayendo encima del inducido y en los bolsillos de compostura, haciendo el arrancador imposible para reparar o reconstruir.

INICIANDO SISTEMA TROUBLESHOOTING


La operación correcta del sistema de puesta en marcha depende de una buena batería, buenos cables y conexiones, y un buen motor del arrancador.   Porque un problema de puesta en marcha puede deberse a un componente defectuoso en cualquier parte del circuito de puesta en marcha, es importante revisar en busca de la operación correcta de lo uno y lo otro del circuito para diagnosticar y enmendar el problema rápidamente.

______________________________________________________________________________

IMPORTANTE:  Los refabricantes del arrancador manifiestan que la solo la mayoría de causa común de fracaso del motor del arrancador es voltaje bajo de la batería.   Cuando la agresión que el voltaje deja caer, la corriente adicional (los amperios) debe fluir a través del arrancador para mantener el balance de poder eléctrico.  Porque el poder eléctrico es amperios por voltios, una caída en el voltaje de la batería causa el incremento en el empate de amperaje del arrancador.

______________________________________________________________________________

TECH VUÉLQUESE

¡Demasiado Caliente!

Si un cable o conexión hace calor para el toque, hay resistencia eléctrica en el cable o la conexión.  La resistencia cambia energía eléctrica en la energía de calor.  Por consiguiente, si un voltímetro no está disponible, entonces toque los cables de la batería y conexiones al hacer girar el motor.  Si cualquier cable o conexión hace calor para el toque, entonces debería ser limpiada o reemplazada.

EL AMPERAJE DEL ARRANCADOR EXPERIMENTANDO

Antes de realizar una prueba de amperaje del arrancador, tiene la seguridad de que la batería sea suficientemente cobrada (75 % o más) y capaz suministrando corriente adecuada de puesta en marcha.


Una prueba de amperaje del arrancador debería ser realizada cuando el arrancador no puede funcionar normalmente (es lento en hacer girar) o como la parte de una inspección de la instalación eléctrica de rutina.  Algunos manuales de servicio especifican amperaje normal del arrancador para motores del arrancador siendo probados en el vehículo; Sin embargo, la mayoría de manuales de servicio sólo dan las especificaciones para banco probando un arrancador sin una carga aplicada.  Si las especificaciones exactas no están disponibles, entonces los siguientes pueden ser utilizados como especificaciones generales para probar un arrancador en el vehículo:


Los motores de 4 cilindros = 150 - 185 amperios


Los motores de 6 cilindros = 160 - 200 amperios


Los motores de 8 cilindros = 185 - 250 amperios


El empate actual excesivo puede indicar uno o más de lo siguiente:

La atadura de inducido del arrancador como resultado de bujes usados

Aceite también grueso (la viscosidad demasiada alta) para las condiciones atmosféricas

Los serpenteos puestos en cortocircuito o encallados del arrancador o los cables

El motor apretado o agarrado

También vea el arrancador molestar gráfica diagnóstica en 7-20 Figure.

El BANCO EXPERIMENTANDO

Cada arrancador debería ser probado antes de que sea instalado en un vehículo.  El método usual incluye a sujetar el arrancador en una grapa de banco para impedir rotación durante la operación y los alambres del vestido sin mangas de calibre (el mínimo 4 el calibre) pesado de conexión para una batería conocida para ser bueno y el arrancador.  El motor del arrancador debería girar tan pronto como las especificaciones indican y no dibujan más que el amperaje que da vueltas gratuitamente permitido.  

Los GENERADORES de corriente alterna

Cómo un corriente alterna Generator Works

Un rotor dentro de un generador de corriente alterna (también designado un alternador) es revuelto por el motor a través de una correa de transmisión accesoria.  El campo magnético del rotor genera una corriente en los serpenteos del estator por la inducción electromagnética.  Vea Al 7-21 Figures y 7-22.


La mayoría de generadores de corriente alterna son diseñados para dar abasto entre 13.5 y 15.0 voltios en 2000 motor RPM.  Ser seguro para comprobar las especificaciones del fabricante del vehículo.  Por ejemplo, la mayoría de vehículos General Motors especifican un voltaje embestidor de 14.7 voltios ± 0.5 (o entre 14.2 y 15.2 voltios).


Las pruebas de voltaje de sistema embestidor deberían ser realizado en un vehículo con una batería al menos 75 % cobrado.  Si la batería es descargada (o defectuoso), entonces el voltaje embestidor puede estar debajo de especificaciones.  Para medir voltaje de sistema embestidor, sigue estos pasos:

Conecte el voltímetro para las terminales positivas y negativas de la batería.

Establezca el metro para leer los voltios de CD.

Eche a andar el motor y críe para uno rápido desocupado (acerca de 2000 RPM).

Lea el voltímetro y compárese con especificaciones.  Vea 7-23 De La Figura.  Si más abajo de las especificaciones, vaya a la carga, entonces la batería y prueba pues voltaje del circuito embestidor excesivo desciende antes de reemplazar el alternador.

______________________________________________________________________________

El INDICIO:  Si la lectura del voltímetro aumenta luego se vuelve inferior como la velocidad del motor es aumentada, entonces el cinturón electrógeno de paseo en coche (el paseo en coche accesorio) está suelto o resbalándose.


_____________________________________________________________________________
   

La corriente alterna Voltage Check

Un buen generador de corriente alterna no debería producir cualquier voltaje de corriente alterna.  Es el propósito de los diodos en la corriente alterna electrógena rectificar todo voltaje de corriente alterna en el voltaje de CD.  El procedimiento del que revisar en busca voltaje de corriente alterna incluye los siguientes pasos:


El paso 1 Set el metro digital para leer voltios de corriente alterna.


Paso 2 Start el motor y lo manejan en 2000 RPM (el ayuno sin valor).


Paso 3 Connect las pistas del voltímetro para las terminales positivas y negativas de la batería.


Paso 4 Turn en los focos delanteros para proveer una carga eléctrica en el generador de corriente alterna.

___________________________________________________________________________

NOTA:  Una lectura superior, más precisa puede ser obtenida tocando la pista de metro para la terminal de salida del generador de corriente alterna.  



___________________________________________________________________________


Los resultados deberían entrecortarse como sigue:  Si los diodos son buenos, entonces el voltímetro debería leer menos de 0.4 la corriente alterna de voltio.  Si la lectura es sobre 0.5 corriente alterna de voltio, entonces los diodos del rectificador lo hacen

Defectuoso.

____________________________________________________________________________

NOTA:  Esta prueba no experimentará para un trío defectuoso del diodo.

____________________________________________________________________________

TECH VUÉLQUESE

El Truco Más Ligero Del Tapón

Las medidas de voltaje de la batería pueden ser leídas a través del conector más ligero.  Vea 7-24 De La Figura.  Simplemente construya una herramienta experimental usando un tapón más ligero a un extremo de un largo de alambre de dos directores y el otro extremo conectado para un tapón bananero doble.  El tapón bananero doble acomodará la mayoría de metros en la terminal común (COM) y el voltio terminal del metro.

TECH VUÉLQUESE


Use a un Test Light para Check para un Link Fusible Defectuoso

La mayoría de generadores de corriente alterna (los alternadores) usan un enlace fusible entre la terminal de salida localizada en el marco del fin de anillo - desliz y la terminal positiva (+) de la batería.  Si este enlace fusible es defectuoso (soplado), entonces luego el sistema embestidor no funcionará.  Muchos generadores de corriente alterna han sido reemplazados repetidamente por un enlace fusible soplado que no fue descubierto más tarde.  Una prueba rápida y fácil a comprobar si el enlace fusible está bien es para estar al borde de una luz experimental para la terminal de salida.  Con el otro extremo de la luz experimental atribuida para una buena tierra, el enlace fusible está bien si las luces ligeras.  Este examen confirma que el circuito entre el generador de corriente alterna y la batería tiene continuidad.

Corriente alterna Generator Output Experimentando

Un circuito de carga puede poder producir voltaje del circuito embestidor correcto pero no salida adecuada de amperaje.  Si dudoso acerca del sistema embestidor devuelva, entonces primero compruebe la condición de la correa de transmisión del generador de corriente alterna.  Con el motor completamente, trate de rotar el abanico del generador de corriente alterna a mano.  Reemplace o apriétese la correa de transmisión si el abanico del generador de corriente alterna puede ser rotado a mano.  Vea al 7-25 Figures y 7-26 para red de circuitos experimental típica del equipo.


El procedimiento duro para la salida del generador de corriente alterna es como sigue:


El paso 1 Connect la puesta en marcha y pistas de prueba de carga según el fabricante



  Las instrucciones.  Coloque la sonda del amperímetro del probador alrededor del cable de salida



  De lo detrás del generador (el alternador).


Paso 2 Start el motor y lo manejan en 2000 RPM (el ayuno sin valor).  Revuelva el incremento de carga



  Controle lentamente para obtener lo más alto leyendo en la escala del amperímetro.  La nota lo



  El amperio leyendo.


La salida del generador de corriente alterna debería estar dentro de 10 % de su salida evaluada.

______________________________________________________________________________

NOTA:  Al aplicar una carga para la batería con un probador del montón de carbón durante una corriente alterna

La prueba electrógena de salida, no permite el voltaje de la batería para se cae debajo de 12 voltios.  La mayoría de corriente alterna

Los generadores producirán su salida máxima (en los amperios) por encima de 13 voltios.

______________________________________________________________________________

El RESUMEN

Cuando una batería está siendo descargada, el ácido (SO4) está dejando el electrólito y siendo ingresado en los platos.  Cuando la batería está siendo cobrada, el ácido (SO4) es quitado a la fuerza a los platos y de vuelta al electrólito.

Las baterías son evaluadas según CCA, CA, y reservan aptitud.

Todas las baterías deberían afianzadamente estar pegadas al vehículo con agarre abajo de corchetes para impedir daño de vibración.

Las baterías pueden ser probadas con un voltímetro para determinar la condición de cargo.  Una prueba de carga de la batería carga la batería para una medio su valuación CCA.  Una buena batería debería poder mantener más alto que 9.6 voltios para el período experimental de 15 segundos entero.

La operación correcta del motor del arrancador depende de la batería siendo por lo menos 75 % cobrada y los cables de la batería siendo del tamaño correcto (el calibre) y haciendo no más de un 0.2 voltaje descender.

La caída de voltaje experimentando incluye a hacer girar el motor, midiendo la caída en el voltaje de la batería para el arrancador, y midiendo la caída en el voltaje de la terminal negativa de la batería para el bloque del motor.

El circuito que hace girar debería ser probado para el empate correcto de amperaje.

El voltaje embestidor normal (en 2000 equipa con una máquina a RPM) es 13.5 para 15.0 voltios.

La salida del generador de corriente alterna está probada usando un probador del montón de carbón conectado para cargar la batería y medir la cantidad máxima de ser corrientes generó.

Si más que 0.5 la corriente alterna de voltio están medidos en la terminal de salida de la batería, entonces luego el diodo o el estator es interior defectuoso el generador de corriente alterna.

REVISE PREGUNTAS

Liste las partes del circuito que hace girar.

Explique por qué las baterías descargadas pueden congelarse.

Identifique los tres métodos que reprenden a gritos batería.

Describa los resultados de un voltímetro experimental de una batería y su condición de cargo.

Liste los pasos para realizar una batería prueba de carga.

Intercambie opiniones cómo medir la salida de amperaje de un generador de corriente alterna.

Explique qué tan duro puede usarse para determinar si un diodo o el estator es defectuoso.

EL TIPO DE CERTIFICACIÓN ASE DUDA

Cuando una batería se pone completamente descargada, ambos platos positivos y negativos vienen bien ___________ y el electrólito viene bien.


uno.  H2SO4; Pb

     
b.  PbSO4; H2O

     
c.  PbO2; H2SO4

     
d.  PbSO4, H2SO4

2.   Uno completamente cobrado 12 – la batería de voltio debería indicar.

     
uno.  12.6 voltios o más alto

     
b.  Una densidad específica de 1.265 o más alto

     
c.  12 voltios

     
d.  Ambos uno y b

3.   Una batería mide 12.4 voltios después de quitar el cargo de la superficie.  ¿Esta batería es cobrada a qué el por ciento?

100 %

75 %

50 %

25 %

4.  La aptitud de la reserva para la manera de baterías.

El número de horas que la batería pueda suministrar 25 amperios y pueda permanecer más alta que 10.5

      Los voltios

El número de minutos que la batería pueda suministrar 25 amperios y pueda permanecer más alta que

Los voltios

El número de minutos que la batería pueda suministrar 20 amperios y pueda permanecer más alta que 9.6

      Los voltios

El número de minutos que la batería pueda suministrar 10 amperios y pueda permanecer más alta que 9.6

      Los voltios

5.   Una batería de voltio de alto de la batería – la descarga de tasa (la aptitud de carga) la prueba está siendo realizada adelante uno 12 –.  

      La A del técnico dice que una buena batería debería tener un voltaje leyendo de más alto que 9.6 voltios

      Mientras bajo carga al final de la prueba de 15 segundos.  La B del técnico dice que la batería debería

      Ser descargado (cargado para dos veces su CCA evaluando).  ¿Cuál técnico está en lo correcto?


uno.  La A del técnico sólo

      
b.  La B del técnico sólo

     
c.  La A Technicians y B

Ni La A Technician Ni B

6.   Al cobrar un calcio de mantenimiento – libere (la pista –) la batería.

     
uno.   La tasa embestidora inicial debería ser acerca de 35 amperios para 30 minutos

La batería no puede aceptar un cargo para varias horas, aún todavía puede ser un bien

      (Servible) la batería

     
c.   La temperatura de la batería no debería exceder 125 ° F (caliente para el toque)

     
d.   Todos los citado anteriormente está en lo correcto

7.   Cuando arrancando con cables.

     
uno.   La última conexión debería ser el poste positivo de la batería muerta


b.   La última conexión debería ser el bloque del motor del vehículo muerto

     
c.   El alternador debe ser desconectado en ambos vehículos

     
d.   Ambos uno y c

Desacelere hacer girar por el arrancador puede ser causado por ahí todo excepto lo siguiente.


uno.  Una batería bajo o descargada

     
b.  Los cables corroídos o sucios de la batería

     
c.  Equipe con una máquina problemas mecánicos

     
d.  Un interruptor neutral abierto de seguridad

9.   Un motor del arrancador saca más amperaje que las especificaciones.  La A del técnico dice que la batería puede ser descargada.  La B del técnico dice que el arrancador puede ser defectuoso.  ¿Cuál técnico está en lo correcto?


uno.  La A del técnico sólo


b.  La B del técnico sólo


c.  La A Technicians y B

Ni La A Technician Ni B

10.   Un voltaje embestidor lo suficientemente bueno del circuito en uno 12 – el sistema de voltio es.

      
uno.  13.5 para 15.0 voltios

      
b.  12.6 para 15.6 voltios

      
c.  12 para 14 voltios

      
d.  14.9 para 16.1 voltios

